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Die vorliegende zweite Fortschreibung des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Lud-
wigslust wurde im Rahmen des Konzeptaufrufs des Ministeriums fiir Wirtschaft, Bau und Tourismus
des Landes Mecklenburg-Vorpommerns fiir die Férderung von Projekten in der Prioritdtenachse 4
,Forderung der integrierten nachhaltigen Stadtentwicklung” erstellt.

BESCHLUSSE

Die zweite Fortschreibung des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Ludwigslust wurde
dem Ausschuss fiir Bildung und Soziales sowie dem Ausschuss fiir Wirtschaft, Stadtentwicklung und
Verkehr am 11.02.2015 in einer Sondersitzung prasentiert und von beiden Ausschiissen einstimmig
als Beschlussvorlage fiir die Stadtvertreterversammlung empfohlen. In der Stadtvertreterversamm-
lung am 25.02.2015 wurde die zweite Fortschreibung abschlieRend beschlossen.

IMPRESSUM

P Ny |

) §
Ludwigslust
Stadt Ludwigslust

Ansprechpartner:

Herr Mach (BUrgermeister)
Frau Ehrecke

Herr Schiefele
SchloBstraBe 38

19288 Ludwigslust

erstellt von

dieraumplaner

slapa & die raumplaner gmbh

Alt-Moabit 62

10555 Berlin

Tel 030 375 927 21

Fax 030 375 927 22
www.die-raumplaner.de

Bearbeiter

Dipl.-Ing. Sabine Slapa (strategische Leitung)

Dipl.-Ing. Stefanie Burgstaller (Projektleitung)

Dipl.-Geogr. Nadine Ranft (Projektmitarbeit)

B.Sc. Stadtplanung Hendrik Preusche (Projektmitarbeit, Erstellung der Pldne)
Jana Wasicki (Projektmitarbeit)

Ludwigslust, den 17.02.2015


http://www.die-raumplaner.de/

INTEGRIERTES
STADT
ENTWICKLUNGS

KONZEPTLUDWIGSLUST ISEK 2015 LUDWIGSLUST — 2. FORTSCHREIBUNG

INHALT

IR ST o1 LT U =SSP 1
1.1 Anlass und RahmenbedingUNEEN .....ccovuiiiii i e e 1
1.1 Aufgabe und Zielsetzung des ISEK .......ccuuiiiiiiiiiei ittt e s s ree e 2
1.2 Vorgehensweise — 2. FOrtSChreibuNng .......coooviiiiiiiiiiieic e 3
2 Bestandsanalyse UNd BEWEITUNE .....ccvvieiiiiiiieeeceeee ettt st e e e e e s s nanees 5
2.1 (=== 0 o I =16 o RO PP PP PP P PP PP PP PPPPPPPPPPPPPRt 5
2.2 Historische ENtWICKIUNG ...ooeeiiiiiiee e 9
2.3 Stadtebauliche SItUATION ....ccocuiiiiiii e 10
2.4 Demografische ENtWICKIUNG .....oooviiiiie e 12
2.5 Wirtschafts- und Arbeitsmarktentwicklung ........ccceeeeeiiiiiiiiii e 17
2.6 Wohnungsmarktentwicklung und Stadtebau ........ccceecuveeeiviiiiiine e, 26
2.7 UMWelt UNA TOUFISIMUS ..eeiiiiiiiiiieiiieeciee ettt 28
2.8 INFrastrUKEUNVEISOISUNE ...eeeiiiiieeee et e e s e e e e e s e nrea e e e e e e e e ennnnes 34
2.9 SWOT-ANGIYSE .ttt e e e e e e st e e e e e e s e aata e e e e e e e e eeannrraraneaaaeaas 51
2.10 Evaluation ISEK 2005 (1. FOrtschreibung) ......coocvveeieiiieie e 59
3 Lokale und interkommunale Zusammenarbeit.........c..cccooiiiiiiiiiiiiiii 61
3.1 BUrgErDEtEIlIGUNE ..eeeeei e e e e e e e e rr e e e e e e e e e eenanes 61
3.2 OffentlichKeitSarbeit......ciicciiicieietceciee ettt 61
3.3 Kooperationen mit Kommunen/UmIland ............cccveeiiieeiiie e 62
=Y 14 o1 o 1= TP P PP PR OPPPPPRRUPRI 64
4.1 Strategische ENtWiCKIUNGSZIEIE......uveeiii i 65
4.2 Handlungsfelder und Handlungsfeldziele .........cccuumiieiieiiieccee e, 67
5 Umsetzungsstrategien und Organisationsstruktur ..........c.eeeeeeiiiiiiiiiiieee e, 75
6 MaBBnahmen- und FinanzierungskoNzZept .........oeeeieeiieiiiiiiiieee e e e e 77
6.1 Yo a1 [V Y= [ o o (=] S PP 77
6.2 [ oY 1=] L1 (TR PTPUPURPRRRRIRt 101
T AUSDIICK . s nes 113

O LU L= | =Y o PP 114



INTEGRIERTES
STADT
ENTWICKLUNGS

KONZEPTLUDWIGSLUST ISEK 2015 LUDWIGSLUST — 2. FORTSCHREIBUNG

Vorbemerkung zu den Datenquellen

Die Daten in den Analyse-Themen , Demografie und Wohnungsmarkt” liegen sehr differenziert vor,
jedoch unterscheiden sich die Werte z.T. abhdngig von der jeweiligen Quelle erheblich. Folgende
Quellen lagen vor und wurden fir die Analyse herangezogen:

» Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern (StatA MV)
»Stadtbezogene Strukturanalysen des WIMES Wirtschaftsinstituts

yEigene Erhebungen der Stadt Ludwigslust

In der Analyse wurden jeweils die Daten verwendet, die die hochste Konsistenz aufzeigen. Die Daten
wurden dabei mit den entsprechenden Quellen hinterlegt.

Hinweis zur Geschlechtergerechtigkeit

Fur eine bessere Lesbarkeit wurden im Bericht nur die mannlichen Substantivformen verwendet.

Gemeint sind jeweils beide Geschlechter.
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1 EINLEITUNG

1.1  Anlass und Rahmenbedingungen

2014 startete die neue EU-Forderperiode, verbunden mit neuen Rahmenbedingungen fiir alle Euro-
paischen Fonds. Uber den Européischen Fond fiir Regionale Entwicklung (EFRE) kénnen nunmehr bis
zum Jahr 2020 (Ende der EU-Forderperiode) im Land Mecklenburg-Vorpommern Uber die Priorita-
tenachse 4 ,Forderung der integrierten nachhaltigen Stadtentwicklung” Projekte in Ober- und Mittel-
zentren gefordert werden. Die Ausgestaltung der Europaischen Fonds erfolgt jeweils mit den Opera-
tionellen Programmen (OP) der einzelnen Bundesldnder.

Grundlage filr eine Forderung im Rahmen der Prioritdtenachse 4 bildet ein Integriertes Stadtentwick-
lungskonzept (ISEK), das im Rahmen eines Wettbewerbsverfahrens bis Ende Februar 2015 beim Mi-
nisterium fir Wirtschaft, Bau und Tourismus des Landes Mecklenburg-Vorpommerns einzureichen
ist. Dies bildet dann die Férdergrundlage in dieser EFRE-Prioritatenachse fiir Mittel- und Oberzen-
tren. Zwei thematische Ziele sind in dieser Prioritdatenachse festgeschrieben und missen im ISEK be-
riicksichtigt werden:

yZiel 6: ,,Erhaltung und Schutz der Umwelt sowie Forderung der Ressourceneffizienz”
»Ziel 9: ,Forderung der sozialen Inklusion und Bekampfung von Armut und jeglicher

Diskriminierung”

In drei MaBnahmenbereichen kénnen hier konkret Projekte geférdert werden:

yForderung der dauerhaften Nutzung des Kulturerbes im Rahmen der integrierten
nachhaltigen Stadtentwicklung in den Ober- und Mittelzentren

y Forderung der stadtischen Umweltqualitat im Rahmen der integrierten nachhaltigen
Stadtentwicklung in den Ober- und Mittelzentren

yForderung von stadtischen Infrastrukturen im Handlungsfeld Integration in Bildung, Arbeit
und Gesellschaft im Rahmen der integrierten nachhaltigen Stadtentwicklung in den Ober- und

Mittelzentren

Das vorliegende ISEK fokussiert jedoch nicht allein auf diese mogliche Forderung. Fir die Entwicklung
von Mittel- und Oberzentren auch im Kontext ihres Umlandes existieren weitere Fordermoglichkei-
ten, die fir Projekte und konkrete MalRnahmen ebenso in Anspruch genommen werden kénnen, so

SEITE 1
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z.B. eine Forderung aus Mitteln des Europdischen Landwirtschaftsfonds fiir die Entwicklung des land-
lichen Raums (ELER).

Das vorliegende ISEK hat den Anspruch Ziele und Handlungsfelder fiir die zukiinftige Entwicklung der
Stadt Ludwigslust zu benennen, die es gilt mit konkreten Projekten und MaBnahmen zu hinterlegen,
zunachst unabhangig von den Férdermaoglichkeiten. Mit den im ISEK vorliegenden Schlisselprojekten
wird dann explizit auf die EFRE-Férderung des Landes Mecklenburg-Vorpommern, d.h. u.a. auf die
Prioritdtenachse 4 Bezug genommen.

2002 erstellte die Stadt Ludwigslust erstmals ein Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK). Da-
mals standen die demografische, wohnungswirtschaftliche und stadtebauliche Entwicklung der Stadt
sowie die Weiterentwicklung der historischen Altstadt im Mittelpunkt. 2005 wurde das ISEK in Teilen

|ll

fortgeschrieben; dabei wurden die raumlichen Handlungsschwerpunkte ,Altstadt”, , Parkviertel” und

Ill

»,Bahnhofsviertel” mit unterschiedlichen Zielsetzungen und MalRnahmenbiindeln festgelegt. Mit dem

vorliegenden ISEK erfolgte nun die zweite Fortschreibung.

1.1  Aufgabe und Zielsetzung des ISEK

Das ISEK beschreibt die angestrebte und von allen Akteuren inkl. der Bevolkerung mitgetragene zu-
kiinftige Entwicklung der Stadt und erfillt somit die Voraussetzung fiir die Zuteilung von Férdermit-
teln. Mit dem ISEK wird klar dargelegt und begriindet, mit welchen Projekten die Stadt Ludwigslust
ihre formulierten Ziele erreichen will. Vorhandene Leitbilder, Entwicklungsziele und Handlungsfelder
wurden Uberprift, zum Teil neu erarbeitet bzw. den verdanderten Rahmenbedingungen angepasst. Zu
beachten ist dabei, dass entsprechend der Weiterentwicklung einer Stadt ein ISEK immer nur ein
Prozessdokument sein kann. Eine regelmaRige Uberpriifung ist dringend geboten, verbunden mit
einem jahrlichen Monitoring.

Dabei ist es wichtig, Stadtentwicklung nicht ohne Bewohner bzw. ohne die Zielgruppen zu denken:
Diese sind immer wieder gefragt, sich aktiv an der Weiterentwicklung der eigenen Lebensumgebung
zu beteiligen. Projekte und Planungen missen heute mehr denn je gesellschaftlich mitgetragen wer-
den, um erfolgreich umgesetzt werden zu kénnen.

Mit der vorliegenden zweiten Fortschreibung sind aktuelle Problemlagen und Herausforderungen
erfasst und unter Einbeziehung aller stadtischen Konzepte bewertet worden. Gemeinsam mit Schlis-
selakteuren aus Verwaltung, Wirtschaft und Zivilgesellschaft wurden Ziele und Handlungsfelder defi-
niert und Projekte identifiziert, welche die Entwicklung der Stadt in den nachsten Jahren pragen sol-
len.

SEITE 2
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1.2 Vorgehensweise — 2. Fortschreibung

Die Erarbeitung des ISEKs wurde von einer Steuerungsrunde, bestehend aus dem Blirgermeister,
Mitarbeitern der Stadtverwaltung, dem Geschéftsfiihrer und dem Vorstand der Wohnungsbaugesell-
schaft bzw. —genossenschaft, politischen Vertretern sowie Vertretern aus dem Bildungs- und Sozial-
bereich und aus der Wirtschaft, begleitet. Diese bildeten das Steuerungsgremium wahrend der Erar-
beitung des ISEKs. Die Steuerungsrunde entschied liber das methodische Vorgehen, (iber das Zielsys-
tem und Uber den ISEK- Entwurf, bevor dieser an die politischen Gremien Gbermittelt worden ist.

Abb. 1 Methodisches Vorgehen

Layout und Plandarstellung ISEK
(Einreichung zum 27.02.)
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vertretung
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23~ e ¢
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Steuerungsrunde

Offentlichkeitsarbeit /
Information der Presse

PROZESS
VORBEREITUNG & EVALUATION

Quelle: eigene Darstellung

Zunachst wurde eine Bestandsaufnahme durchgefiihrt und die Umsetzung des bestehenden ISEK
evaluiert: Welche Ziele konnten erreicht werden und welche noch nicht umgesetzten Projekte sind
noch aktuell und sollen in die Fortschreibung tberfiihrt werden? Bei der Bestandsaufnahme wurden
neben statistischen Daten auch vorliegende staddtische Teil-Konzepte sowie libergeordnete Planun-
gen berlicksichtigt. Eine SWOT-Analyse schloss die Bestandsaufnahme ab, hinterlegt mit konkreten

SEITE 3
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Handlungsbedarfen. Darauf folgte die Erarbeitung eines konkreten Zielsystems, gefolgt von einem
Maflnahmen- und Umsetzungskonzept.

Diese Phase wurde von einem ersten Beteiligungsmodul begleitet. Der gesamte Beteiligungsprozess
gliederte sich in zwei Strange: Mehrere Workshopformate und ein Online-Dialog. Der webbasierte
Dialog untergliederte sich in drei Phasen, entsprechend der analogen Beteiligungsinstrumente. Auf
diese Weise konnte sich jeder Biirger entsprechend seiner Moéglichkeiten in den Prozess einbringen.
Uber Presse und Printprodukte (Postkarten, Plakate) wurden fortwahrend auf die Moglichkeit einer
Beteiligung am Prozess hingewiesen. So konnte ein transparenter und dialogorientierter Prozess
gestaltet werden.

Abb. 2 Phasen der Beteiligung

FINALISIEREN

»

ANALOGE FORMATE  10.11.2014 29,11.2019 08,12,2014 12.01.2015
Auftaki-Veranstaltung Adventsmarkt Expertenworkshop Abschiuss-Veranstaltung

pitenvwAND DR viese0 e |

Quelle: eigene Darstellung

Die Phase der Beteiligung begann mit einer Auftaktveranstaltung (Workshop), in der Ideen, Themen
und Bedarfe gesammelt wurden. Mit diesem Termin wurde parallel der Online-Dialog erdéffnet. Die
aus beiden Formaten gesammelten Ergebnisse und die Erkenntnisse aus der Bestandsaufnahme und
der SWOT bildeten dann in der zweiten Phase die Grundlage fir die Diskussion um Ziele, die wiede-
rum mit der breiten Bevolkerung im Rahmen eines Adventmarktes und online diskutiert wurden.
Gemeinsam mit Experten! wurden in einer dritten Phase in einem Workshop tber Leitbilder, Ent-
wicklungsziele und Handlungsfelder diskutiert und ein Zielsystem erarbeitet. Das erarbeitete Zielsys-
tem wurde wiederum online zur Diskussion gestellt.

AnschlieBend sind die Schllsselprojekte identifiziert worden. Sowohl die Stadt als auch die Biirger
haben ihre Projektideen und MaRnahmen wahrend des gesamten Erarbeitungsprozesses stetig ein-
gegeben, so dass eine umfangreiche Liste entstanden ist. Aus dieser Liste hat die Steuerungsrunde
gemeinsam Schliisselprojekte mit der Prioritdt 1 benannt, die mit einem Projektdatenblatt ausgear-
beitet worden sind. Die weiteren Projekte und Vorschlage sind in der Projektliste aufgefiihrt und
werden ggf. zu einem spateren Zeitpunkt fiir eine entsprechende Forderung angemeldet. Ebenso ist
eine Realisierung von Projekten mittels privaten Engagements durchaus gewollt.

1 Zur Expertenrunde wurden 16 Personen aus der Wirtschaft, dem Sozialbereich und lokalen Initiativen u.a. eingeladen. Eine Dokumentation
der aller Beteiligungsformate befindet sich im Anhang.
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2 BESTANDSANALYSE UND BEWERTUNG

2.1 Lage im Raum

Die Stadt Ludwigslust liegt im Norden Deutschlands, im Bundesland Mecklenburg-Vorpommern. Sie
ist ein Mittelzentrum im Landkreis Ludwigslust-Parchim. Die Stadt liegt an der Autobahn A24, die
Berlin mit Hamburg verbindet. In naher Zukunft wird Gberdies die A14 ausgebaut. Die Ndhe zur mari-
timen Wirtschaft und zur Hansestadt Hamburg verschafft der Stadt einen logistischen Vorteil. Zudem
ist sie ein ICE-Haltepunkt auf der Verbindung Berlin-Hamburg. Seit 2012 gehért der Landkreis zur
Metropolregion Hamburg, was die Bekanntheit des Wirtschaftsstandorts verstarkt.

Abb. 3 Lage im Raum

Quelle: Eigene Darstellung, die raumplaner

2.1.1 Regionale Einbindung

Die Stadt ist eng mit den Metropolen Hamburg und Berlin verbunden. Der Fernverkehrsbahnhof
macht die Stadt sowohl als Arbeitsort, als auch als Wohnort sehr attraktiv. Berlin ist mit dem ICE in
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ca. 65 min. und Hamburg in rund 45 min. zu erreichen. Weiterhin gibt es Fernverkehrsverbindungen
nach Rostock, Magdeburg und Leipzig. Die Landeshauptstadt Schwerin ist in 30 km Uber die Bundes-
straBe B106 zu erreichen.

Uber die BundesstraRen B106/191 und die B5 ist die Stadt direkt mit ihrem Umland verbunden. Als
Mittelzentrum fungiert die Stadt als Dienstleistungs- und Handelszentrum fiir das angrenzende Um-
land und Gibernimmt so wichtige zentral6rtliche Funktionen.

Die Stadt Ludwigslust ist gleichzeitig Sitz des Amtes Ludwigslust- Land, einem Gemeindeverbund von
12 Gemeinden. Sie arbeitet weiter mit den Stadten Neustadt-Glewe und Grabow zusammen. Ein
gemeinsames Entwicklungskonzept (REK A14) ist in der Entstehung.

2.1.2 Ubergeordnete Planungen

Die Entwicklungen der Stadt Ludwigslust sind eingebettet in Entwicklungsstrategien des Landes und
des Landkreises. Mecklenburg-Vorpommern erarbeitet zeitgleich die Fortschreibung des Landesent-
wicklungsplans (LEP) aus dem Jahr 2005. Auf Landkreisebene wurde das Integrierte Landliche Ent-
wicklungskonzept (ILEK) im Jahr 2014 (iberarbeitet und aktualisiert. Ebenfalls im Jahr 2014 erarbeite-
ten die Gemeinden Ludwigslust, Neustadt-Glewe und Grabow in Kooperation mit dem Landkreis ein
Regionales Entwicklungskonzept (REK A14), um die Wirtschaftsregion zu starken. Das ILEK, wie auch
das REK A14 werden ab 2015 ihre Wirkkraft entfalten.

Dariber hinaus hat die Stadt Ludwigslust verschiedene sektorale Planungen erstellt, die im Weiteren
je nach aktuellem Bearbeitungsstand in das ISEK mit eingeflossen sind: Einzelhandelskonzept (2008),
Stadtmarketingkonzept (2013), Verkehrskonzept (2015, in Bearbeitung), Energiekonzept (2015, in
Bearbeitung), ein Waldentwicklungskonzept (in Bearbeitung) und der in Aufstellung befindliche Be-
bauungsplan LU 27 Helene- von- Biilow- StraRe fiir das Garnisonsgeldande Ludwigslust (in Bearbei-
tung).

Die Konzepte auf Landkreisebene, wie auch die stadtischen Konzepte finden in der Fortschreibung
des ISEKs Beriicksichtigung. Die Konzepte der Landes- bzw. Landkreisebene werden nachfolgend kurz
vorgestellt.

Landesentwicklungsplan 2005 und erste Ergebnisse der Fortschreibung 2014

Im LEP 2005 wurden zwolf Leitlinien flr die zukinftige Entwicklung festgeschrieben. Allen Leitlinien
zugrunde liegt die Absicht eine , [...] nachhaltige(n) Raumentwicklung, die die sozialen und wirt-
schaftlichen Anspriiche an den Raum mit seinen 6kologischen Funktionen in Einklang bringt [...]“. Die
Schaffung und der Erhalt von Arbeitspldtzen hat bei allen Entscheidungsprozessen oberste Prioritit.2
Folgende Aussagen wurden zur Stadt Ludwigslust getroffen:

2 [LEP M-V 2005], S. 13
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»Das liberregionale Schienennetz Ludwigslust - Parchim - Waren (Miritz) wurde neben
anderen vorrangig betrachtet und sollte weiter ertiichtigt werden.?

» Der Ausbau der A14 und die entsprechende Anbindung?, auRerdem wurde fir die Stadt
Ludwigslust (LWL) ein Bedarf fiir eine Ortsumgehung eingetragen.®

»Die Stadt LWL ist Mittelzentrum und umfasst einen Mittelbereich Gber 33 Gemeinden
(darunter auch die Stadte Grabow und Neustadt-Glewe), der Mittelbereich gehort zum
Oberbereich Schwerin®

» Die Region um die Stadt LWL ist Vorbehaltsgebiet flir den Tourismus (Erreichbarkeit sichern,

Kulturguter schiitzen, Beherbergungskapazitdten ausbauen, Angebote ausbauen etc.)’

Der LEP Mecklenburg Vorpommern (M-V) sieht fiir die Stadt Ludwigslust keine maRgeblichen Ande-
rungen vor. Ludwigslust ist nach wie vor Vorbehaltsgebiet fiir den Tourismus. Auch die zentralortli-
chen Zuschreibungen (Mittelzentrum und Mittelbereich) sind nicht verandert worden. Dennoch ha-
ben sich die Rahmenbedingungen im gesamten Bundesland verdndert. Die Auswirkungen des demo-
grafischen Wandels sind starker spirbar geworden. Alle Regionen in M-V werden langfristig
schrumpfen, daraus entsteht auch ein Fachkraftemangel, dem aktiv begegnet werden muss. Die Ziele
fir die Siedlungsentwicklung haben sich dahingehend verandert, dass der Fokus auf die Innenent-
wicklung gelegt wird. Die Neuausweisung von Bauflachen soll reduziert werden, neue Siedlungsfla-
chen am Ortsrand nur unter giinstigsten Umstdanden ausgewiesen werden. Alle Bautatigkeiten sollen
zugunsten der Innenverdichtung abgewogen werden, um ein dichtes Netz fiir die Daseinsvorsorge
auch langfristig aufrechterhalten zu kénnen.® Dem demografischen Wandel entsprechend muss auch
der Wohnraum zunehmend barrierefrei und generationsiibergreifend gestaltet werden. Eine weitere
Anderung betrifft die Einzelhandelsstandorte. Von nun an diirfen groRflichiger Einzelhandel iiber
2.000 m? nur in Ober- und Mittelzentren realisiert werden.® Des Weiteren soll die Gesundheitswirt-
schaft branchenlbergreifend weiterentwickelt werden, gemaR dem Masterplan Gesundheitswirt-
schaft Mecklenburg-Vorpommern 2020.° Im Bereich Verkehr soll im StraBennetz die Erreichbarkeit
erhalten bzw. erhoht werden, aulerdem soll der Ausbau von Radwegen weiter vorangetrieben wer-
den, gemaR dem Nationalen Radverkehrsplans. Konkret soll die Ortsumgehung-Sud fir die B5 der
Stadt Ludwigslust umgesetzt werden.!! Das Stadtgebiet liegt auch in einem Vorrangraum zur Spei-
cherung von Erdgas, Synthesegas und Druckluft. Die erneuerbaren Energien sollen weiter ausgebaut
und eine wirtschaftliche Teilhabe der Biirger gewahrleistet werden.

3 [LEP M-V 2005], S. 56

4Ebd., S. 58

°Ebd.S. 77

6Ebd.S. 73

7 Ebd. S. 20f.

8 [LEP M-V Fortschreibung], S. 33f.
°Ebd.S. 38

0 Ebd. S. 41

1Ehd,, S. 53
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Integriertes Ldndliches Entwicklungskonzept des Landkreises Ludwigslust-Parchim (ILEK)

Fir die EU-Forderperiode ist auch das landliche Entwicklungskonzept des Landkreises neu aufgestellt
worden. In vier Handlungsfeldern werden die Handlungserfordernisse beschrieben. Der Landkreis ist
eine landlich gepragte Region. Als angrenzender Kreis an die Stadte Hamburg und Schwerin ist dieser
vielerorts vor allem ein Wohnstandort. Diese Qualitat soll auch weiterhin beférdert werden. AuBer-
dem ist Ludwigslust-Parchim der zweitgroRte Flachenlandkreis Deutschlands, was eine flachende-
ckende Versorgung mit notwendiger Infrastruktur immer wieder vor Herausforderungen stellt. Vier
GroBschutzgebiete liegen anteilig im Landkreis. Diese bergen enorme touristische Potentiale abseits
des Massentourismus. Ein naturnaher und nachhaltiger Tourismus soll auch die regionale Wirtschaft
langfristig mehr starken.

In der ,,Kommunal- und Siedlungsentwicklung” (Handlungsfeld 1), soll die Innenverdichtung durch
Ausbau und Sanierung bestehender Substanz geférdert werden. Die Daseinsvorsorge soll flachende-
ckend im Landkreis auch in Zukunft gewahrleistet werden. Um die finanzielle Handlungsfahigkeit
auch von kleinen Dorfern langfristig zu erhalten, muss zivilgesellschaftliches Engagement weiter ge-
starkt werden, neben der aktiven Nutzung von entsprechenden Férdermitteln.

Die im zweiten Handlungsfeld ,Bildung, Soziales, Gesundheit” benannten MaBnahmen sollen vor
allem die Lebensqualitdt in der Region starken. Anreize fir junge Familien miissen geschaffen und
dlteren Mitblrgerinnen und Mitblirgern eine qualitdtsvolle Lebensumgebung garantiert werden.
Dabei ist der Mehrgenerationen-Gedanke als positiver Synergieeffekt zu nutzen.

Im Handlungsfeld ,,Wirtschaft, Arbeitsmarkt, Beschaftigung” soll der Tourismus als Einnahmequelle in
der Region bis 2020 weiter gefordert werden. Um den Standortwettbewerb auch in Zukunft gut be-
streiten zu kénnen, missen flachendeckend die Breitbandversorgung ausgebaut und friihzeitig in
zuklnftige Arbeitskrafte investiert werden, um dem Fachkraftemangel zu begegnen.

Im vierten und letzten Handlungsfeld ,Verkehr, Mobilitat“ wird die Erreichbarkeit der Region, aber
auch innerhalb der Region als ein wichtiges Ziel benannt. Hier muss es um einen bedarfsgerechten
Losungsweg gehen, der den vielfaltigen Anspriichen Vorort gerecht wird. Des Weiteren muss in das
Wegenetz investiert und langfristig das regionale Radwegekonzept umgesetzt werden. Die Metropo-
le Hamburg ist flr die Region ein wichtiger Arbeitgeber. Um langfristig von den positiven Wechsel-
wirkungen in der Region zu profitieren, muss die Erreichbarkeit mittels OPNV und auf der Schiene
weiter ausgebaut werden.?

Regionales Entwicklungskonzept (REK A14)

Das REK A14 dient als Handlungsrahmen fir die gezielte Gewerbeflachenentwicklung in der Region
entlang des Streckenverlaufs der kiinftigen A14. Die Stadte Ludwigslust, Neustadt-Glewe und Grabow
hatten hierflr bereits 2013 eine Kooperationsvereinbarung unterzeichnet. Ziel ist es, die Effekte des

L2 [ILEK LuP], (letzter Zugriff am 25.11.2014) und [LEP M-V 2005]
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Ausbaus der A14 schon im Vorfeld fir die Region glinstig zu steuern und zu beeinflussen. Das Regio-
nale Entwicklungskonzept verfolgt Ziele in vier Bereichen®3:

» Gewerbeflachenentwicklung
» Regionale Kooperationen
»Verkehr und andere Rahmenbedingungen

» Wirtschaft, Branchenentwicklung

2.2 Historische Entwicklung

Ludwigslust ging aus dem ritterlichen Gut Klenow hervor, welches urkundlich erstmalig 1333 Erwah-
nung fand. Der Herzog Christian Ludwig Il. liel im 18. Jahrhundert ein Jagdschloss errichten. Ihm zu
Ehren erhielt der Ort 1754 den Namen ,,Ludwigs Lust”.%*

Durch die Verlagerung der Residenz des GroBherzogs zu Mecklenburg in der zweiten Halfte des
18. Jahrhunderts wurde die stadtische Entwicklung eingeleitet. 1876 erhielt Ludwigslust Stadtrecht
und wurde 1922 Kreisstadt. In der Folgezeit wurde die Stadt weiter verdichtet, wobei die barocke
Gesamtkonzeption eine im Wesentlichen kontinuierliche Weiterentwicklung erfuhr. Nach dem
2.Weltkrieg war die Entwicklung durch den sogenannten sozialistischen Aufbau gepragt. Es entstan-
den Neubaugebiete in Plattenbauweise, Industriegebiete, maRstabsprengende bauliche Anlagen am
Rande des historischen Stadtkernes sowie eine die Stadt durchschneidende KernentlastungsstraRe.'

Der historische spatbarocke Stadtkern stand bereits vor 1990 unter Denkmalschutz und ist dadurch
in seiner Urspringlichkeit erhalten geblieben. Seit der Wende wurden erheblich finanzielle Mittel auf
die Sanierung der Altstadt verwendet, so dass die Gebaudesubstanz dort heute weitestgehend sa-
niert ist.

Die Stadt Ludwigslust hat vier landlich gepragte Ortsteile: Glaisin, Kummer, Hornkaten und Niendorf-
Weselsdorf. Die Gemeinde Techentin wurde 1972 in das Stadtgebiet eingemeindet.

13 [REK A14], (letzter Zugriff am 25.11.2014)
14 [Monitoring Stadtentwicklung LWL 2014], S. 8
15 [ISEK 2002], S. 2
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2.3 Stadtebauliche Situation

Die Kernstadt Ludwigslust weist im Wesentlichen vier baulich-rdumliche Strukturen auf. Eine spatba-
rocke, denkmalgeschiitzte Altstadt, zwei Wohnsiedlungen in zu Teilen industriell gefertigter Bauwei-
se (Parkviertel, Bahnhofsviertel) und groRflachige Einfamilienhaussiedlungen. In der Kernstadt gibt es
zwei Gewerbestandorte, das Gewerbegebiet Siid entlang der Bauernallee und das Gewerbegebiet
Grandweg an der BundesstralRe 106. Das Stadtgebiet wird durch die Bahntrasse zerschnitten. Dar-
Uber hinaus trennen die Hochbriicken der B 106 gewachsene Wohnquartiere. Der Ludwigsluster
SchlofRpark reicht mit seinen Schlossanlagen bis in die Altstadt hinein und pragt so mafigeblich die
Innenstadt. Diese wird gepragt durch zwei Achsen:

yHistorische Schlossachse: Schloss — Bassin — Stadtkirche

»SchloRstralRe: Schlossplatz — Alexandrinenplatz — Lindencenter am Marstall

Kommend aus Norden fihrt der Ludwigsluster Kanal durch die Altstadt Gber das Bassin/Kaskaden
und verlasst die Stadt durch den SchloBpark in Richtung Westen. Im Stadtbild zeigt er sich als kleiner
eingeschnittener Graben, der stark bewachsen ist. Er verlauft entlang der Kanal- und Bahnhofsstralle.
Hier verbinden etliche kleine Briickenbauwerke die angrenzenden Wohnsiedlungen und an der
BahnhofstraRe das Stift Bethlehem. Der medizinische Gesundheitsstandort ist einer der Standorte
des Westmecklenburg Klinikums Helene-von-Bllow. Durch den Kanal und die Bahntrasse ist dieses
Areal von der umliegenden Stadt weitestgehend abgegrenzt und bildet so eine eigene bauliche Nut-
zungseinheit.

Im innerstadtischen Bereich gibt es mehrere groRflachige Areale, die momentan brach liegen bzw.
ohne aktive Nutzung sind. Im Norden gibt es das Gelande der alten Bahnpost. Diese ist nicht mehr im
Betrieb und wurde in Teilen bereits abgerissen. Ebenso liegt die Flache des ehem. Eierlagers, angren-
zend an den Krankenhausstandort sowie an die Bahntrasse brach. Diese Flache wird gegenwartig als
»wilder” Parkplatz genutzt. Ein Bebauungsplan fiir dieses Gebiet untersagt hier die Ansiedelung von
groRflachigem Einzelhandel. Ostlich des Lindencenters, im Garnisonsgeldnde gibt es ebenfalls eine
Flache ohne zugewiesene Nutzung. Aullerdem gibt es Potentialflachen fir Wohnen hinter der alten
Post an der SchloRstraBe und im Parkviertel.
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Abb. 4 Karte Bebauungsstruktur

BEBAUUNGSSTRUKTUR

GROSSWOHNSIEDLUNGEN/ ZEILENBAUWEISE
EINFAMILIENHAUSER/ KLEINTEILIGE BAUWEISE
i GROSSSTRUKTUREN

|| VERDICHTETE INNENSTADT/ AUFGELOCKERTER BLOCKRAND
Quelle: eigene Darstellung, die raumplaner
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2.4 Demografische Entwicklung

2.4.1 Bevolkerungsentwicklung

Die Stadt Ludwigslust hatte im Jahr 2013 eine Bevolkerungszahl von 12.368 Einwohnern. Seit 2007 ist
ein Rickgang von 1,7 % zu verzeichnen. Die Stadt kann seit 2011 leichte Zuwachse vor allem durch
Zuwanderung verzeichnen. Der Bevolkerungsverlust ist nur auf ein negatives natirliches Saldo zu-
rackzuflihren, leichte Wanderungsgewinne ergeben ein Migrationssaldo seit 2007 von -213 Perso-

nen.

Abb. 5 Einwohnerentwicklung Ludwigslust

© WIMES 2014 Einwohnerentwicklung Ludwigslust
e Einwohner —O—Entwicklung (2007=100%)
14.000 + 130,0
12.581 12.465 12.239 12.218 12.240 12.254 12.368
12.000 120,0
10.000 110,0
100,0
8.000
6.000 oA
' 80,0
4.000 70,0
2.000 60,0
0 ‘ 50,0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Quelle: [Strukturanalyse LWL 2014], S. 4

Insgesamt ist festzustellen, dass Ludwigslust eine Stadt ist, die in den letzten 21 Jahren einen deutli-
chen Rickgang der Bevolkerung zu verzeichnen hatte, in den letzten Jahren jedoch Wanderungsge-

winne verzeichnen konnte.

In der Stadt Ludwigslust zeigte die Geschlech-
L . L Tabelle 1 Bevolkerungsentwicklung der Altersgruppe
terproportion im Jahr 2013 ein Verhaltnis von 20-40 Jahre

weicht damit leicht vom bundesdeutschen - -
. . Jahr | Manner | Frauen | Manner | Frauen
Durchschnitt (50,9 % Frauen: 49,1 % Manner)
1992 | 1.949 1.873 51% 49 %

ab. Betrachtet man allerdings die Gruppe der 2002 | 1.821 1.459 56 % 44 %
2012 | 1.563 1.356 54 % 46 %

20- bis 40-Jahrigen zeigt sich eine andere Auf-

teilung, verbunden mit einem Ungleichgewicht.
Die Verteilung im Jahr 2013 liegt bei 54 % Man- Quelle: Statistisches Landesamt M-V

16 [Strukturanalyse LWL 2014], S. 4 ff.
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ner und 46 % Frauen, was eine erhebliche Abweichung von den deutschlandweiten Zahlen darstellt
und sich negativ auf die Bevdlkerungsentwicklung auswirkt.*’

Betrachtet man die Entwicklung der Bevolkerung seit 2007 bis 2013 nach Altersgruppen, so konnten
die jungen Jahrgange bis 15 Jahre eine positive Bilanz verzeichnen. Die Gruppe der 15- bis 25-
Jahrigen hingegen verzeichnet die grofSten Verluste. Dies liegt nicht zuletzt daran, dass viele die Stadt
fur die Ausbildung verlassen. Ebenso verlor die Stadt in diesem Zeitraum Personen im erwerbsfahi-
gen Alter, wohingegen die Entwicklung der Senioren positiv beschrieben werden kann.®

Im Folgenden wird nochmals kurz auf die Entwicklung in den Stadtgebieten Altstadt, Parkviertel und
Bahnhofsviertel sowie auf die der Ortsteile eingegangen. Die innerstadtischen Quartiere haben in
den letzten Jahren eine positive Entwicklung erlebt, auch wenn das Saldo im Bahnhofsviertel zum
Vergleichsjahr 2005 geschrumpft ist. Die landlich gepragten Ortsteile hingegen sind - bis auf Nien-
dorf/Weselsdorf - geschrumpft. Vor allem Wanderungsverluste pragen diese Orte.

Abb. 6 Einwohnersaldo nach Stadt- und Ortsteilen

Einwohnerentwicklung nach Stadt- und Ortsteilen
110

W Natirliches Bevolkerungssaldo ™ Wanderungssaldo Bevdlkerungssaldo

90
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50
30
0 Illl__- - mw

Saldo

-10

-30
2005 2013 2005 2013 2005 2013 2005 2013 2005 2013 2005 2013 2005 2013

Altstadt Parkviertel Bahnhofsviertel Glaisin Hornkaten Kummer Niendorf/Weselsdorf

Quelle: Einwohnermeldeamt Ludwigslust, eigene Darstellung

Alle Ortsteile bis auf das Parkviertel weisen eine klassische Alterspyramide auf, das heil}t wenig junge
sowie wenig sehr alte Personen. Die mittleren Jahrgange und die Personen im Renteneintrittsalter
dominieren diese Ortsteile. Im Parkviertel ist das Verhaltnis von jungen und alten Menschen
ausgewogener. Hier leben relativ viele junge, wie auch alte bis sehr alte Personen. Das
Bahnhofsviertel fallt ebenso auf, denn hier leben schon seit 2005 im Verhaltnis viele Menschen Uber

17 [StatA MV Bevélkerung 2013]
18 [Strukturanalyse LWL 2014], S. 6
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65 Jahre. Das erlaubt den Schluss, dass sich hier in der Bewohner bzw. Mieterstruktur in den letzten
Jahren nicht sehr viel verdndert hat. *°

m <17 Jahre W 17-39 Jahre m 40-65 Jahre W >= 66 Jahre

Entwicklung der Alterskohorten in den Stadt- und Ortsteilen
005 2005 2005 2013 2005 2013 2005 2013

2013 2 2013 2013

Abb. 7 Entwicklung der Alterskohorten in den Stadt-und Ortsteilen
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Quelle: Einwohnermeldeamt, eigene Darstellung

In den Stadt- und Ortsteilen Altstadt, Parkviertel, Bahnhofsviertel, Glaisin, Hornkaten, Kummer und
Niendorf/Weselsdorf lebten 2013 rund 2017 Auslénder. Das sind rund 4 % an dieser Bevélkerung. Bei
der Verteilung auf die Stadt- und Ortsteile kann eine signifikante Konzentration im Parkviertel (8,4 %)
und in der Altstadt (5,3 %) festgestellt werden. Dies ist ein Anstieg von sieben Prozentpunkten im
Parkviertel und rund 4 Prozentpunkte in der Altstadt seit dem Jahr 2005. Der Grund liegt in der
Wohnstruktur der Gebiete. Das Parkviertel wurde beginnend in den 80er Jahren in Plattenbauweise
errichtet und mit Beginn der 90er Jahre durch monolithische Wohnhauser in moderner Bauweise
erganzt und weist somit eine Vielzahl von bezahlbaren Wohnungen auf. Die Wohnungen bewirt-
schaften zu Teilen u.a. die Wohnungsbaugenossenschaft Ludwigslust eG sowie die VEWOBA Woh-
nungsbaugesellschaft Ludwigslust mbH, ein stadtisches Tochter-Unternehmen. Auch die Altstadt ist
gepragt von mehrgeschossigen Wohnhadusern u.a. mit Mietwohnungen.

19 Einwohnermeldeamt Ludwigslust
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2.4.2 Bevdlkerungsprognose

Das wimes-Wirtschaftsinstitut erstellte bereits fiir die Stadt Ludwigslust eine Bevolkerungsprognose
im Jahr 2012. Diese geht langfristig von einem weiteren Bevolkerungsverlust bis 2025 um 3,1 % aus.
Der Abgleich mit der realen Entwicklung in den Jahren 2011, 2012 und 2013 zeigt nur geringe Abwei-
chungen, was die Giiltigkeit der Prognose belegt.?°

Abb. 8 Abgleich reale Einwohnerentwicklung mit der Bevélkerungsprognose

© WIMES 2014
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Quelle: [Strukturanalyse LWL 2014], S. 5

2.4.3  Entwicklung der Haushalte

Fiir die Nachfrage am Wohnungsmarkt ist die Entwicklung der Haushalte bedeutend. Seit 2007 hat
sich der Wohnungsbestand in der Stadt um 1,3 % erhoht. Das ist eine Zunahme um 86 Wohneinhei-
ten. 81 Wohneinheiten wurden davon neu errichtet.

Im Jahr 2013 wurden 6.518 Haushalte gezahlt, das ist ein Plus von 125 Haushalten. Die durchschnitt-
liche HaushaltsgroRRe hat sich verkleinert; 2013 lebten durchschnittlich nur noch 1,8 Personen in ei-
nem Haushalt.?!

Das wimes-Wirtschaftsinstitut geht davon aus, dass sich die Zahl der Haushalte kaum verandern wird,
dafiir aber die Verteilung der Wohneinheiten auf die Altersgruppen.

20 [Strukturanalyse LWL 2014], S. 5
21Ebd., S.13
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Abb. 9 Entwicklung der Haushalte

© WIMES 2012 Haushalte nach dem "regional-realistischen" Szenario
in Ludwigslust
@ 1-2-Personen-Haushalte (unter 45 Jahre) [11-2-Personen-Haushalte (45 Jahre bis 64 Jahre)
1-2-Personen-Haushalte (ab 65 Jahre) B Haushalte mit 3 oder mehr Personen
1 Haushalte mit Nebenwohnsitz
Prognose
6.572 g
o0 .. 6516 | 6572 6538 6451
& N s
5.000 1426 A
4.000 1.396

3.000

2.000

1.000

1.501

2011 2015 2020 2025

Quelle: [Prognosen LWL 2012], S. 25

Dass die Anzahl der privaten Haushalte trotz der kleiner werdenden Gesamtbevolkerung nicht unmit-
telbarer bzw. paralleler auch kleiner wird, hangt in erster Linie ebenfalls mit dem Verlauf des demo-
grafischen Wandels und mit Tendenzen einer zunehmenden Individualisierung zusammen. So erhoht
sich die Anzahl der Haushalte deutlich, in denen Personen leben, die 65 Jahre oder ilter sind. Gleich-
zeitig sinkt die Zahl der Haushalte in denen 3 oder mehr Personen leben. Hier spiegelt sich der bun-
desweite Trend wieder: Menschen im Alter wohnen eher allein, viele Menschen sind allein erziehend
oder entscheiden sich gegen Kinder. Eine Auswirkung des demografischen Wandels ist der Riickgang
der 1-2 Personen-Haushalte von Menschen im Alter von 45 bis 64 Jahren.

Ein Bedarf von rund 100 WE wurde hingegen im Segment ,Einfamilien-/Doppel-/Reihenhaus” prog-
nostiziert. Dem gegeniber steht ein prognostizierter Wohnungsiiberhang im Segment , traditionelle
Mehrfamilienhduser”. Das gleiche gilt fiir den Teilmarkt ,,industrielle Mehrfamilienhauser”. Die Prog-
nose legt hier sogar einen weiteren Riickbau nahe, insbesondere nach 2020.%

22 [Prognosen LWL 2012], S.26 ff.
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2.5 Wirtschafts- und Arbeitsmarktentwicklung

2.5.1 Wirtschaftsstruktur

In Ludwigslust waren im April 2014 insgesamt 828 Gewerbebetriebe tatig. Die Branchenschwerpunk-
te sind die metallverarbeitende Industrie, Lebensmittelindustrie, Bau- und Baustoffindustrie, Elektro-
industrie, Maschinenbau und Handwerksbetriebe aller Gewerke. Ludwigslust ist Dienstleistungszent-
rum und zentrale Einkaufsstadt fiir das Umland. 2* Die Bemiihungen der Stadt um den Wirtschafts-
standort wurde 2008 mit dem Preis fir die ,Wirtschaftsfreundlichste Kommune” des Landes Meck-
lenburg-Vorpommern und 2014 mit dem Preis ,Kommune des Jahres” des Ostdeutschen Sparkassen-
verbandes ausgezeichnet.*

Der Handels- und Gewerbeverein Ludwigslust und Umgebung e.V. organisiert jahrlich in Kooperation
mit Betrieben der regionalen Wirtschaft eine grole Gewerbemesse in Ludwigslust mit aktuellen
Trends und Angeboten aus Handwerk und Gewerbe.?

Der Landkreis Ludwigslust-Parchim ist flaichenmaRig der zweitgrofRte in Mecklenburg-Vorpommern.
Er ist wirtschaftlich der Starkste im Bundesland. Die jahrlichen Einkommen der Einwohner stiegen
seit 1995 stetig an. Im Jahr 2012 konnte dort ein jahrliches Einkommen von 18.058 EUR pro Einwoh-
ner erzielt werden. Dies lag Gber dem Durchschnitt des Landes und liegt mit 88 Punkten unter dem
bundesdeutschen Durchschnitt (100 Punkte).?®

2.5.2 Gewerbeflachenentwicklung

Die Stadt Ludwigslust verfligt Gber fiinf Gewerbe- und Industriegebiete und einen innerstadtischen
Gewerbepark BAMA, der derzeit mit 16 Firmen voll belegt ist. Seit 1990 haben sich zahlreiche Unter-
nehmen der Nahrungswirtschaft, Bau- und Baustoffindustrie, Elektroindustrie und des metallbearbei-
tenden Gewerbes in neuen Gewerbegebieten angesiedelt. Einige Firmen konnten mit Produktions-
erweiterungen ihren Standort festigen. Uber die Grenzen des Landes hinaus bekannt wurde Ludwigs-
lust vor allem mit Spitzenprodukten im Maschinen-und Anlagenbau, mit Wurst- und Fleischproduk-
ten und mit dem traditionellen Anbau von Sanddorn. Im April 2014 gab es 828 angemeldete Gewer-
betreibende (29 Industrie, 175 Handwerk, 178 Handel, 446 Sonstiges).?’

Die Stadt Ludwigslust fordert seit 2002 aktiv die Ansiedlung von Wirtschaftsunternehmen mit einem
erheblichen Preisnachlass des Verkehrswertes. Gefordert werden vorrangig Unternehmen des pro-
duzierenden Gewerbes und zukunftsorientierte Branchen im Sinne der Positivliste des Wirtschafts-
ministeriums des Landes Mecklenburg-Vorpommern. Geférdert werden weiterhin Unternehmen, die

2 www.stadtludwigslust.de, Rubrik , Wirtschaft”, Zugriff am 18.11.2014

24 Ostdeutscher Sparkassenverband: https://www.osv-online.de/presse/pressemitteilungen/artikel-anzeige/article/18-unternehmer-preis-
des-ostdeutschen-sparkassenverbandes-unternehmen-verein-und.html (letzter Zugriff am 01.12.2014)

2 [Wirtschaftsstandort] 2013

% [StatA MV Primareinkommen und verfigbare Einkommen der privaten Haushalte 2014]

27 www.stadtludwigslust.de Rubrik ,Wirtschaft”, letzter Zugriff am 21.01.15
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Uber ihren eigenen Bedarf hinaus Ausbildungspldtze schaffen. In die Forderung werden Gewerbe-
und Handwerksbetriebe der Stadt einbezogen, die sich vergroRern wollen und mehr Dauerarbeits-
platze schaffen. Die Moglichkeit der Flachenvergabe in Erbpacht oder in langerfristiger Verpachtung
zu ermaRigten Bedingungen kann in Anwendung gebracht werden. Das gilt auch fir die Vermietung
fiir stadteigene Objekte. Die Entscheidung fallt im Hauptausschuss nach vorheriger Beratung im Aus-
schuss fiir Wirtschaft, Stadtentwicklung und Verkehr.?

Tabelle 2 Ubersicht (iber gewerbliche Flichenpotentiale mit Baurecht

Gewerbegebiet ,,GroRer Kamp“ 19 ha 8,5 ha (voll erschlossen)
Industriegebiet ,Stiidekoppel” 27,7 ha 13,5 ha (teilerschlossen)
Gewerbegebiet Siid 27 ha komplett belegt

Industriegebiet ,,Dohlsche Tannen" 26,7 ha 6,9 ha von Privateigentiimern frei
Gewerbeflache Nord 8,1 ha 4,9 ha (nicht erschlossen)
GESAMT 108,5 ha 33,8 ha (23 %)

Quelle: Stadt Ludwigslust. Stand: 2013

In den finf groRen Gewerbegebieten in der Stadt stehen derzeit noch insgesamt rund 34 ha Indust-
rie- und Gewerbeflachen zur Verfligung.?® Zusitzlich stehen 24 ha Gewerbefldchen auRerhalb von
Gewerbe- und Industriegebieten zur Verfligung. Das ist ein Potential von rund 50 % der Flachen, die
derzeit noch ohne aktive Nutzung sind. Beinahe alle Flachen sind voll erschlossen. Die Vermarktung
der Gewerbegebiete erfolgt Gber die stadtische Wirtschaftsférderung sowie Gber die Wirtschaftsfor-
derungsgesellschaft Siidwestmecklenburg mbH. Die Anbindung der Gewerbeflachen wird sich im Jahr
2015 mit dem Ausbau der Autobahnanschliisse weiter verbessern. Die Hebesatze der Grundsteuer B
und der Gewerbesteuer sind niedrig und liber Jahre stabil und bieten attraktive Standortvorteile.

28 www.stadtludwigslust.de, Rubrik ,Wirtschaft”, Zugriff am 03.11.2014
2 www.stadtludwigslust.de, Rubrik , Wirtschaft”, Zugriff am 03.11.2014
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Tabelle 3 Realsteuervergleich: Hebesatze im Jahr 2013

Ludwigslust, Stadt 325 350
Grabow, Stadt 343 280
Neustadt-Glewe, Stadt 350 310
Parchim 320 340
Landkreis Ludwigslust-Parchim | 338 304
Schwerin 630 420
Rostock 480 465
Mecklenburg-Vorpommern 400 359
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Abb. 10 Ubersicht Gewerbeflachen
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2.5.3 Erwerbstatigkeit und Arbeitslosigkeit

Insgesamt gab es zum 31.12.2013 in Ludwigslust 590 Arbeitslose, das entspricht einem Anteil von
7,6 % an der Bevolkerung im erwerbsfahigen Alter (15 bis 65 Jahre) und stellt im Vergleich zum Bun-
desland Mecklenburg-Vorpommern einen vergleichsweise geringen Wert dar. Im Vergleich zum
LK Ludwigslust-Parchim ergab sich in Ludwigslust in 2013 ein leicht hoherer Wert. Rund 73 % der
Arbeitslosen bezogen im Jahr 2013 Arbeitslosengeld Il (Hartz IV).

Tabelle 4 Entwicklung Arbeitslosigkeit und Beschaftigung

Ludwigslust, Stadt | 590 76 +41 4.428 57,1 2,6
LK Ludwigslust- 10.090 71 0,6 83.306 59,0 1,4
Parchim

Mecklenbure- 98.950 9.4 2,3 565.900 54,0 2,8
Vorpommern

Datenquellen: [Arbeitslose 2013] und [StatA MV Erwerbstdtigkeit 2013], eigene Darstellung

Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohnort betrug im Jahr 2013 4.428. Das
entspricht einem Anteil von 57,1 % der Personen im erwerbsfdhigen Alter. Seit der letzten Fort-
schreibung des ISEK im Jahr 2005 sind die Zahlen relativ stabil, jedoch gab es 2012 einen Einbruch um
2,6 %. Im vorgenannten Zeitraum verzeichnen ebenfalls das Land Mecklenburg sowie der Landkreis
Einbriiche

Im Jahr 2013 gab es in Ludwigslust 5.108 sozialversicherungspflichtige Arbeitsplatze (SV-
Arbeitsplatze). Gemessen an der Zahl der Einwohner im erwerbsfahigen Alter von 15 bis 65 Jahren
entsprach das einer SV-Arbeitsplatzdichte von 654 Arbeitsplatzen je 1.000 Einwohner. Im Vergleich
mit der groRten Stadt in Mecklenburg-Vorpommern, der Hansestadt Rostock, deren SV-
Arbeitsplatzdichte im Jahr 2012 bei 603 Arbeitsplatzen je 1.000 Einwohner in der Altersgruppe zwi-
schen 15 bis 65 Jahren lag, wird die Funktion von Ludwigslust als regionaler Arbeitsort und Impulsge-
ber fur die Wirtschaft der Region deutlich.®® Insgesamt lag die Zahl der SV-Arbeitsplatze stets lber
der Zahl der SV-Beschaftigten am Wohnort. Dies belegt die regionale Bedeutung des Wirtschafts- und
Arbeitsstandortes Ludwigslust.

30 [Monitoring Stadtentwicklung LWL 2014], S. 5

SEITE 21



INTEGRIERTES
STADT
ENTWICKLUNGS

KONZEPTLUDWIGSLUST ISEK 2015 LUDWIGSLUST — 2. FORTSCHREIBUNG

Abb. 11 Entwicklung der Ein- und Auspendler
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Datenquelle: [StatA MV Erwerbstdtigkeit 2013], eigene Darstellung

Im gesamten Betrachtungszeitraum lag die Zahl der Einpendler deutlich tber der der Auspendler, es
kénnen somit Einpendleriiberschiisse verzeichnet werden. Infolge der Abnahme der SV- Arbeitsplat-
ze in den letzten zwei Jahren reduzierten sich parallel auch die Pendlerzahlen. Im Jahr 2013 konnte
der seit 1998 geringste Pendlersaldo mit 680 Personen verzeichnet werden. Im Vergleich zum Vor-
jahr 2012 bedeutet dies einen Einbruch um 48 %.3! Als Ursache ist hierfiir zu benennen, dass die in
Ludwigslust tatigen Mitarbeiter des Landkreises statistisch der Kreisstadt Parchim zugeordnet wer-
den.

Den Pendlerverflechtungen kann man entnehmen, wie wichtig der Standort als Arbeits- sowie als
Wohnstandort ist. Deutliche Einpendleriiberschiisse kdnnen aus dem direkten Umland und aus Bran-
denburg verzeichnet werden. Bei den Auspendlern sind Hamburg, Schleswig-Holstein, Schwerin und
Parchim mit einer hohen Arbeitsplatzdichte wichtige Arbeitsstandorte.*?

31 [Monitoring Stadtentwicklung LWL 2014], S. 14.
32 [Strukturanalyse LWL 2014], S. 12
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Abb. 12 Pendlerverflechtungen der Stadt Ludwigslust 2013
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Quelle: [Strukturanalyse LWL 2014], 5.12

Die Stadt Ludwigslust verfligt Gber einen betrachtlichen Anteil an SV- Beschaftigten im produzieren-
den Gewerbe. Im Vergleich der Landkreise in MV verflgt der GroRkreis Ludwigslust- Parchim (34 %)
sogar Uber die grofRte Anzahl SV- Beschaftigter im produzierenden Gewerbe. Der 6ffentliche Dienst
rangiert an zweiter Stelle (27 %), noch vor den Wirtschaftszweigen Handel, Verkehr und Gastgewer-
be. Mit 6 % Beschaftigtenanteil arbeiten mehr Personen in der Land- und Forstwirtschaft im Land-
kreis als im Durchschnitt des Landes Mecklenburg-Vorpommern (3 %).3

2.5.4 Kaufkraftentwicklung

Das einzelhandelsorientierte Kaufkraftniveau von Ludwigslust wurde im Jahr 2008 mit 94,14 % in
Relation zum Bundesdurchschnitt (100 %) errechnet und lag somit deutlich Gber dem Wert des Bun-
deslandes Mecklenburg-Vorpommern als auch des Landkreises (LK) Ludwigslust (89,05 %).3*

Die Kaufkraft je Einwohner lag in Ludwigslust im Jahr 2013 bei 17.941 € und ist damit seit dem Jahr
2004 Uberdurchschnittlich, verglichen mit der Kaufkraft im LK Ludwigslust-Parchim und M-V insge-
samt. Im Vergleich zum Jahr 2004 ist die Kaufkraft in Ludwigslust um ca. 19 % angestiegen.?®

33 [StatA MV Erwerbstatigkeit 2013]
34 [Einzelhandelskonzept 2008], S. 10
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Aber auch im LK Ludwigslust-Parchim stieg in den letzten Jahren das verfiigbare einzelhandelsrele-
vante Einkommen pro Einwohner stetig an. 2013 verfiigte im LK jeder Einwohner Uber ein einzelhan-
delsrelevantes Einkommen von 17.373 EUR. Der Kaufkraftindex®® fir den LK lag 2013 bei 84,2 Punk-
ten. Und ist im Landesvergleich damit iberdurchschnittlich (Landesdurchschnitt 82,2 Punkte).?” Fiir
das Jahr 2014 prognostiziert die MB Research ein Haushaltseinkommen von 18.000-19.000 EUR im
Landkreis.3®

2.5.5 Einzelhandels- und Zentrenkonzept

Die Stadt Ludwigslust ist ein Mittelzentrum und tGbernimmt wichtige Versorgungsfunktionen fiir das
Umland. Die Versorgung mit Waren des gehobenen Bedarfs ist dabei eine wichtige Aufgabe. Die Ver-
kaufsfliche in der Stadt Ludwigslust umfasst derzeit insgesamt 39.000 m?3°, was einen Anstieg um
4.000 m? seit 2008 bedeutet. Die Flache verteilt sich meist kleinteilig Gber das Stadtgebiet. Die Innen-
stadt prdgen dabei die Einkaufsorte SchloRstralle, LindenstraRe und das Linden-Center. Dort lagen
2008 rund 43,7 % der gesamten Verkaufsflaiche und wurden 55 % der Umsatze getatigt. Im Vergleich
zu anderen Mittelzentren im M-V weist Ludwigslust einen tGberdurchschnittlichen Anteil an Verkaufs-
fliche, gemessen an der gesamtstadtischen Fliche auf.*° Die Wohngebiete sind Vorort gut mit klei-
nen bedarfsgerechten Einzelhandelslagen versorgt. Ein regelmaRig stattfindender Wochenmarkt
zieht zusatzlich Kunden in die Stadt.

In der Innenstadt standen 2014 rund 57 Gewerbeeinheiten leer. Die gewerblichen Leerstande kon-
zentrieren sich am nérdlichen Ende der LindenstraRe sowie in der Schweriner StraRe.*

Das Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Ludwigslust wurde 2007/2008 grundlegend Uber-
arbeitet und fortgeschrieben. Grundsatzlich verfolgt die Stadt die Konzentration der Einzelhandelsla-
gen auf zentrale Versorgungsbereiche. Folgende Strategien werden verfolgt: 42

»Starkung und Sicherung der Versorgungsfunktion der Ludwigsluster Innenstadt als
Hauptzentrum (zentraler Versorgungsbereich) durch Weiterentwicklung des Angebots, der
Warenvielfalt und des Erlebnischarakters; Entwicklung der Synergien zwischen Innenstadt
und Lindencenter bspw. durch Starkung der Lauflagen,

»Verzicht auf die Neuansiedlung grof3flachiger Anbieter bei zentrenprdagenden Sortimenten
auBerhalb des zentralen Versorgungsbereiches bei Erhalt der vorhandenen Anbieterstruktur,

» Optimierung des Nahversorgungsangebotes innerhalb des bestehenden Netzes,

35 [Monitoring Stadtentwicklung LWL 2014], S. 5

36 Erlauterung: Der Kaufkraftindex setzt die Kaufkraft ins Verhéltnis zu Deutschland (D=100)
37 [IHK Zahlenspiegel 2013/14]

38 [Kaufkraft Deutschland 2014]

3% www.stadtludwigslust.de, Rubrik ,Wirtschaftsstandort”, Zugriff am 20.11.2014

40 [Einzelhandelskonzept 2008], S. 18

41 [Erhebung Sanierungsgebiet 2014]

42 www.stadtludwigslust.de, Rubrik ,Stadtentwicklung”, Zugriff am 03.11.2014

SEITE 24


http://www.stadtludwigslust.de/
http://www.stadtludwigslust.de/

INTEGRIERTES
STADT
ENTWICKLUNGS

KONZEPTLUDWIGSLUST ISEK 2015 LUDWIGSLUST — 2. FORTSCHREIBUNG

y Ausschopfen der in der Stadt Ludwigslust und im Einzugsgebiet vorhandenen
Entwicklungsspielrdume, Ausbau der mittelzentralen Versorgungsfunktion,
» Orientierung bei Neuansiedlungen am dargelegten standortbezogenen

Verkaufsflachenentwicklungsrahmen.

Das Einzelhandelskonzept empfiehlt weiterhin die Einrichtung eines stadtischen Flachenmanage-
ments sowie die Weiterentwicklung der Bemiihungen im Stadtmarketing®.

2.5.6  Prognose wirtschaftliche Entwicklung

Die Erzeugung und Verarbeitung von Nahrungs- und Genussmitteln wird als Schlisselbranche in
Ludwigslust, im Kreis und in der Metropolregion angesehen und bietet Potenzial fir den Aufbau ei-
nes regionalen Branchennetzwerkes. Aufgrund des demographischen Wandels gilt die Gesundheits-
und Sozialbranche als Wachstumsbranche; hier werden der Stadt Ludwigslust Entwicklungspotenzia-
le zugeschrieben.

Im Verarbeitenden Gewerbe sind sog. ,hidden champions” ansassig, die hoch spezialisiert sind und
eine vergleichsweise hohe Beschaftigtenzahl aufweisen. Netzwerkstrukturen fir positive Synergieef-
fekte konnte aufgrund der geringen Anzahl der hochspezialisierten Unternehmen noch nicht in aus-
reichendem MalSe aufgebaut werden. Jenseits der Schliisselbranchen ist die Wirtschaftsstruktur der
Stadt eher durch kleinteilige Unternehmen gepragt. Diese sind oft sehr stark lokal engagiert, z.B. in
Vereinen und bei Gewerbeschauen. Die Etablierung eine Standortmarketings, das Flachen vermark-
tet, Ansiedelung unterstitzt, Netzwerke aufbaut und so die Strategien der Stadt neben der Wirt-
schaftsférderung umsetzt, wire eine zukiinftige Aufgabe der Stadt.*

43 [Einzelhandelskonzept 2008], S. 95f.
4 [Marketingstrategie LWL 2013], S. 16
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2.6 Wohnungsmarktentwicklung und Stadtebau

Die Stadt Ludwigslust wies Ende 2013 einen Gesamtbestand von 6.907 Wohnungen (WE) auf.** Von
2007 bis 2013 wuchs die Zahl der WE um 86 WE. Im Mai 2013 wurden 2.756 Wohngebaude gezihlt.
Den groéRten Anteil im Wohngebadudebestand der Stadt Ludwigslust nehmen mit 65 % die Einfamili-
enhduser ein. 15 % der Gebaude befinden sich in Mehrfamilienhdausern mit zwei Wohnungen und
20 % Gebiude mit drei und mehr Wohnungen.*®

Im Stadtgebiet sind das Sanierungsgebiet Altstadt, das Stadtumbaugebiet Parkviertel und das Bahn-
hofsviertel die Wohnquartiere mit Mehrfamilienhdusern. Im Parkviertel dominiert die industrielle
Plattenbauweise das Stadtbild, das Bahnhofsviertel ist gepragt von mehrgeschossigem Zeilenbau,
wahrend das angrenzende Sanierungsgebiet vorwiegend 1-2 geschossige Bauten in Blockrandbebau-
ung aufweist. Dort stehen 290 Gebiude (63 %) unter Denkmalschutz.*” 68 % der denkmalgeschiitzten
Gebaude konnten bis 2013 bereits saniert werden.

Im Stadtumbaugebiet Parkviertel wurde mit dem Riickbau begonnen. Im Jahr 2013 wurden 1.000 WE
im Bestand gezahlt. Bis Ende 2016 werden weitere 32 Wohneinheiten zuriickgebaut. Im Falle weite-
rer Rickbauforderungen sollen dariiber hinaus bis 2020 zuséatzlich 110 Wohneinheiten zuriickgebaut
werden. Dies entspricht einem Gesamtrickbauvolumen von 182 Wohneinheiten. Dem Bedarf ent-
sprechend sollen an dieser Stelle bis zu 112 Wohneinheiten mit barrierefreien Wohngrundrissen neu
errichtet werden.

Weiterer Wohnraum soll auf einer Altstadtbrache an der SchloRstraRe (hinter dem ehem. Postge-
baude) geschaffen werden. Beide MalRnahmen werden von der stadteigenen Gesellschaft realisiert.

Ende 2013 standen in Ludwigslust insgesamt 341 WE leer, das waren mehr als in den Jahren zuvor.
Ludwigslust hat im Mittel eine Leerstandsquote von 5,3 %. Besonders betroffen vom Leerstand sind
die StraBenzlige mit Mehrfamilienhdusern in der Innenstadt. Im Sanierungsgebiet Altstadt lag diese
im Jahr 2013 bei 10,4 % (111 WE) und im Stadtumbaugebiet Parkviertel bei 11,4 % (114 WE).*® Diese
Leerstandskonzentration auf Mehrfamilienhduser stellte auch das WIMES Wirtschaftsinstitut bei
seiner Erhebung im Jahr 2012 fest.*

Die Nachfrage nach Mietwohnungen konzentriert sich vor allem auf kleine 2-3 Zimmer-Wohnungen
in bezahlbaren Segmenten. GroRe Wohnungen in den oberen Etagen sind nur schwer vermietbar.>°

Das Bahnhofsviertel hingegen ist seit langem gut vermietet und weist nur wenig Leerstand auf. Die
Bevolkerung dort ist im Durchschnitt 50 Jahre alt. In den Mietwohnungen leben noch viele Erstmie-
ter, was diese Altersstruktur begriindet. Bereits heute ist das Erfordernis erkennbar, den Wohnraum

45

Strukturanalyse LWL 2014], S. 13
Fortschreibung Wohnbestand 2013]
Erhebung Sanierungsgebiet 2014]
Monitoring Stadtentwicklung 2014]
4 [Prognose 2012], S. 24
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an die Bedurfnisse der dlteren Mieter anpassen zu mussen. U.a. muss hier auch mit einem Mieter-
wechsel gerechnet werden, der gesteuert werden muss. Der bedarfsgerechte Wohnungsumbau des
Bahnhofsviertels wird bereits in naher Zukunft ein Handlungsbedarf werden.

2.6.1 ZukUlnftige Entwicklung und Wohnraumbedarf

Eine Prognose aus dem Jahr 2012 identifizierte einen Wohnraumbedarf vor allem im Segment Einfa-
milien-, Doppel- und Reihenhduser, wohingegen im Bereich der Mehrfamilienhduser bis 2025 ein
Wohnungsiiberhang prognostiziert worden ist.>! Ludwigslust verflgt Gber innerstadtische Wohnbau-
flachenpotentiale (Alte Post und ehem. Garnisonsgeldnde), welche in Zukunft fiir einen bedarfsge-
rechten Wohnungsneubau genutzt werden konnen. Neben dem Neubau sind Umnutzung bzw. be-
darfsgerechte Anpassung fiir junge Familien, fiir Senioren, aber auch fiir Singles in verschiedenen
Preislagen und Riickbau im Geschosswohnungsbau wichtige Handlungsfelder. Der raumliche Schwer-
punkt liegt hier auf dem Sanierungsgebiet Altstadt, auf dem Stadtumbaugebiet Parkviertel und auf
dem Bahnhofsviertel.

51 [Prognose 2012], S. 26 ff.

SEITE 27



INTEGRIERTES
STADT
ENTWICKLUNGS

KONZEPTLUDWIGSLUST ISEK 2015 LUDWIGSLUST — 2. FORTSCHREIBUNG

2.7 Umwelt und Tourismus

2.7.1 Klimatische Rahmenbedingungen/ Landwirtschaft

Das Klima Mecklenburg-Vorpommerns ist durch den Ubergang vom subatlantischen Klimabereich
zum kontinentaleren Klima gepragt. Das Stadtgebiet Ludwigslust gehort hinsichtlich des Klimas zur
den beglinstigen Gebieten des Landes; es dominieren hohe Niederschlage (625 bis 650 mm im Jahr)
und milde Winter sowie hohe Frihjahrs- und Sommertemperaturen. Die vorherrschende Windrich-
tung ist West-Stidwest.>?

Die Umgebung von Ludwigslust wird zum grofSten Teil landwirtschaftlich genutzt. Die Landschaft ist
gepragt von ausgedehnten Wald-, Wiesen- und Ackerflachen, Graben und kleinen Mooren. Im Stadt-
gebiet selbst werden rund 52% der Gesamtflache fir die Landwirtschaft genutzt.

2010 bewirtschafteten etwa 1.048 Betriebe (617 in Ludwigslust; 431 in Parchim) insgesamt knapp
zwei Drittel der gesamten Bodenfliche des Landkreises.>® >* Ein GroRteil der landwirtschaftlich ge-
nutzten Flache ist Ackerland (206.850 ha), wahrend das Dauergriinland 64.332 ha ausmacht. Viehhal-
tung spielt fiir 68,1 % (714) der Betriebe eine Rolle, wobei die Rinderhaltung mit 67,4 % starker als
die Schweinehaltung mit 15 % vertreten ist. >

Wie in den meisten neuen Bundeslandern dominieren in Mecklenburg-Vorpommern Betriebe mit
groRen landwirtschaftlichen Nutzflichen von Gber 100 ha (47,9 %).>® Ein Drittel der Betriebe bewirt-
schaften allerdings kleine landwirtschaftliche Nutzflaichen von unter 20 ha.

Mit einer durchschnittlichen BetriebsgréRe von 262 ha liegt Ludwigslust-Parchim etwas unter dem
Durchschnitt von 285,9 ha in Mecklenburg-Vorpommern, jedoch deutlich tiber der durchschnittlichen
deutschen BetriebsgréRe von 55,8 ha.>’

Die vorherrschende Betriebsform der landwirtschaftlichen Betriebe im Landkreis Ludwigslust-
Parchim sind Einzelunternehmen (66,3 %) wahrend 18,4 % Juristische Personen und 15,3 % Perso-
nengesellschaften sind. %

2 [Machbarkeitsstudie Renaturierung Obere Rognitz], S. 4
53 [ILEK LuP]

54 [Landwirtschaftszahlung 2010], S. 48-49

%5 Ebd., S. 48-49

%6 [Kreiszahlen 2012], S. 96

57 [Landwirtschaftszahlung 2010], S. 48-49

8 Ebd., S. 48-49
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2.7.2 GrUn- und Freiraumstruktur

Das Stadtgebiet von Ludwigslust umfasst insgesamt eine Bodenflache von 7.830 ha. Landwirtschaft
und Waldflichen nehmen rund 80 % der Flichen im Stadtgebiet ein. > Das Umland der Kernstadt mit
den Ortsteilen ist - ebenso wie der Landkreis und das Land M-V sehr landlich gepragt.

Der Anteil der Siedlungs- und Verkehrsfliche an der Gesamtflache der Stadt Ludwigslust betragt
2013 rund 17 % (1.303 ha), ca. ein Viertel davon sind Erholungsflichen.® Dieser Versorgungsgrad mit
Erholungsflachen ist sehr gut fiir ein Mittelzentrum und Ubersteigt den Basiswert (18,8 %) sowie den
Zielwert fir 2023 (20,8 %) des Landes Mecklenburg-Vorpommern .

Abb. 13 Bodennutzung in Ludwigslust im Jahr 2013

Bodennutzung in Ludwigslust in
2013 (in %)

B Gebdude- und Freiflichen
M Betriebsflachen

m Erholungsflachen

m Verkehrsflache

B Landwirtschaftsflache

m Waldflache

W Wasserflache

 Flachen anderer Nutzung

Datenquelle: [StatA MV Bodennutzung 2013]

Der wichtigste innerstadtische Griinraum ist der Schlosspark. Er wurde in der Mitte des 18. Jh. als
barocker Garten angelegt und spéater durch die Anlage des Ludwigsluster Kanals mit Bassin und Kas-
kaden erweitert. In den angrenzenden Bereichen geht der Park allmahlich in naturnahe Laubwalder
Uber oder grenzt an die Besiedlung an. Ca. 1.280 ha sind in der Schutzgebietsordnung vom
20.07.2000 als Landschaftsschutzgebiet ,SchloRpark-Ludwigslust mit anschlie®endem Bruch- und
Mischwald sowie Oberer Rognitzniederung” ausgewiesen. Der Ostliche Teil des SchloBparkes (etwa
200 ha) wurde als FFH-Gebiet ausgewiesen, um den Lebensraum der fiir ihren Bestand gefdhrdeten
und geschitzten Tier- und Pflanzenarten zu schiitzen.?

%9 [StatA MV Bodennutzung 2013]

0 Epd.

61 [OP EFRE M-V 2014-2020], S. 121

62 [Machbarkeitsstudie Renaturierung Obere Rognitz], S. 36
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Des Weiteren bildet die Schlof3straBe einen wichtigen offentlichen Raum, der grofziigig mit Allee-
bdaumen und Griinflichen gestaltet wurde. Aullerdem bieten ca. 20 6ffentliche Spielpldtze sowie
weitere an Institutionen angegliederte Spiel- und Sportflichen Bewegungsflachen.®

Das Ludwigsluster Holz und die Ludwigsluster Heide sind wichtige Naherholungsgebiete fiir die Stadt.

83 [Spielplatzkonzept 2014], S. 5
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Abb. 14 Flachennutzung Ludwigslust

FLACHENNUTZUNG

[ SIEDLUNGSFLACHE B WIESENFLACHE B wasser
LANDWIRTSCHAFT B WALDFLACHE

-

Quelle: Eigene Darstellung, die raumplaner
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2.7.3 Tourismus

Die Barockstadt Ludwigslust verfligt Giber kulturhistorische Sehenswiirdigkeiten wie das Schloss, die
Stadtkirche, mehrere Museen und den mit 120 ha Flache groRten Landschaftspark Mecklenburgs.
Ludwigslust ist ein beliebtes Tagesausflugsziel (auch fiir Busreisegruppen), dessen touristische At-
traktivitat sich vor allem aus dem Schloss, dem Schlosspark und der Stadtgestaltung und Architektur
ergibt. GrolRveranstaltungen, wie das ,Kleine Fest im GroRen Park”, wirken als Gberregionaler Besu-
chermagnet.®

Gut ausgebaute Radwege, wie der Elbe-Ostsee-Radwanderweg, fiihren Radwandertouristen in die
Stadt. Der Schlosspark und das Schloss sind hier Bestandteile der Route.

Sportliche Moglichkeiten bieten eine Sporthalle, Tennispldatze und Fitnessstudios. Nur eine halbe
Autostunde von Ludwigslust entfernt befinden sich ein Golfplatz, eine Wasserskianlage und Europas
groBte Skihalle.®®

Rund 18.000 Ubernachtungsgiste besuchten im Jahr 2013 die Stadt und blieben im Durchschnitt 1,9
Tage. Dies bedeutet einen Anstieg der Ankiinfte um 6 % zum Vorjahr 2012. Im Dezember 2013 stell-
ten sechs Beherbergungsbetriebe 316 Ubernachtungsméoglichkeiten (Bettenkapazitat) fiir Gaste zur
Verfiigung, die durchschnittliche Auslastung betrug 31,5 %. Damit rangiert die Stadt im guten Mittel-
feld, bei der Auslastung der Betten und der durchschnittlichen Aufenthaltsdauer bestehen allerdings
noch Potentiale.®®

Der Erlebnistourismus mit Kunst, Kultur und Natur ist ein wichtiger Wirtschaftsfaktor, den auch die
Landesplanung weiter beférdern mochte: Ludwigslust liegt im Vorbehaltsgebiet Tourismus im LEP M-
V.

54 [Marketingstrategie LWL 2013], S. 17
8 www.stadtludwigslust.de, Rubrik , Wirtschaft”, Zugriff am 03.11.2014
66 [StatA MV Tourismus 2013]
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Abb. 15 Touristische Sehenswirdigkeiten in Ludwigslust

TOURISMUS

01 SchloR

02 SchloRpark

03 SchloRplatz mit Kaskaden und Bassin

04 Schweizer Haus

05 Natureum

06 Katholische Kirche

07 Stadtkirche

08 SchloRstraBe

09 SchloRstraRe 16: Rittmeisterhaus

10 Alexandrinenplatz mit Statue der
Reitenden Alexandrine

11 KanalstraRe 20 und 22: Bauten von
Johann Georg Barca und Gross

12 Denkmalgeschitzte Grabanlage der
Diakonissen des Stift Bethlehem mit
Raseneisensteinmauer

] SCHLORPARK —— FERNRADWEGE
B SCHLORBEZIRK T SEHENSWURDIGKEITEN

Quelle: Eigene Darstellung, die raumplaner
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2.8 Infrastrukturversorgung

2.8.1 Soziale und kulturelle Infrastruktur

Kindertagesstdtten und Tagesmiitter

Firr die Betreuung von 553 Kindern im Alter von 1 bis 6,5 Jahren standen in der Stadt Ludwigslust im
Jahr 2013 in acht Kindertagesstatten in kommunaler bzw. freier Tragerschaft 188 Krippen- und 422
Kindergartenplatzen zur Verfligung. Darlber hinaus bieten fliinf Tagesmutter eine familiennahe Be-
treuung in kleinen, iberschaubaren Gruppen von bis zu 5 Kindern. Uber die Betreuung in Kinderta-
gespflegestellen mit max. 5 Kindern stehen zusétzlich 24 Platze fir Kinder in den ersten Lebensjahren
zur Verfligung. Der eingangs genannten Zahl von 553 Kindern standen in Summe 634 Kita- und Krip-
penplatze gegeniber. Hieraus resultierte ein Versorgungsgrad von 115 Platzen je 100 Kinder im Alter
von 1 bis 6,5 Jahre, was ein sehr guter Wert ist.

Die Prognose fiir die Entwicklung der Kinder im Kindergartenalter geht von einer leichten Zunahme
der Zahl der Kinder in dieser Altersgruppe bis 2020 aus, danach wird die Zahl wieder leicht zurtickge-
hen. In Anbetracht der vorhandenen freien Kapazitdten sowohl im Krippen- als auch im Kindergar-
tenbereich sind kurz- und mittelfristig keine Kapazitidtserweiterungen notwendig.®’

Ebenso ist die Versorgung mit Hortplatzen sehr gut und die Kapazitdten sind noch nicht voll ausgelas-
tet. In sieben Einrichtungen waren im Jahr 2013 382 Platze gemeldet, von denen nur 330 belegt wa-
ren. Damit ist die Hortversorgung mit 86,4 % gut ausgelastet, hat aber noch freie Kapazitaten.

Die quantitative Bewertung ist sehr gut und dort bedarf es in den nachsten Jahren keinen weiteren
Ausbau. Jedoch wurden im Beteiligungsprozess (ISEK und REK A14) qualitative Mangel angesprochen.
So sind die Offnungszeiten nicht immer mit den Arbeitszeiten, dies betrifft vor allem Pendler, verein-
bar. Zudem ist die Unterbringung der Kinder nicht immer wohnortnah organisiert. Manche Eltern
beklagen ,weite” Fahrtwege.

67 [Strukturanalyse LWL 2014], S. 7
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Abb. 16 Karte Soziale und Kulturelle Infrastruktur
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Schule und Ausbildung

Fir die schulische Grundausbildung stehen in der Stadt Ludwigslust 8 allgemeinbildende Schulen und
zwei berufsbildende Schulen zur Verfligung, 50 % davon sind voll saniert, die privat geflihrte Edith-
Stein-Schule ist unsaniert. Ein Neubau an anderer Stelle im Stadtgebiet steht kurz bevor.

Tabelle 5 Ubersicht tiber allgemeinbildende Schulen

Grundschule Kummer 4 73
Grundschule Techentin 4 88
Grundschule ,Fritz-Reuter” 14 251
Edith-Stein-Grundschule mit Orientierungsstufe (privat) 5 125
Forderschule ,Johann-Heinrich-Pestalozzi”, mit dem Forderschwerpunkt 13 123
Lernen

Schule an der Bleiche, mit dem Férderschwerpunkt geistige Entwicklung 10 86
Regionale Schule ,,Peter Joseph Lenné” 17 355
Goethe-Gymnasium 26 622
GESAMT 93 1.723

Quelle: [Strukturanalyse LWL 2014], S. 8, eigene Darstellung

Im Jahr 2013 wurden in 93 Klassen 1.723 Kinder und Jugendliche beschult. Laut der Prognose des
WIMES Wirtschaftsinstituts werden bis 2025 100 Schiler mehr erwartet. Fir die weiterfiihrenden
Schulen wird in der Summe sogar ein Zuwachs von 200 Schiilern prognostiziert. Somit sind die mo-
mentanen Kapazitdten ausreichend, diirfen aber auch nicht reduziert werden. Der Erhalt der Schul-
standorte ist unbedingt abzusichern.

Die Hortversorgung gilt angesichts der kiinftigen Entwicklung der Zahl der Kinder im Hortalter als
gesichert. 2013 war der Hort mit 86,4 % gut ausgelastet, weist aber noch Kapazititen auf.®®

Weiterfihrende Bildungseinrichtungen in der Stadt sind die Kreisvolkshochschule, das Regionale
Berufliche Bildungszentrum des Landkreises Ludwigslust- Parchim, die berufliche Schule des West-
mecklenburg Klinikums Helene- von- Biilow (Ausbildung in Gesundheits- und Krankenpflege) und die

%8 [Strukturanalyse LWL 2014], S. 8 f.
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Kreismusikschule. Der Krankenhausstandort Ludwigslust ist akademisches Lehrkrankenhaus der Uni-
versitit Rostock. &

Spiel- und Bewegungsfldchen — Angebote fiir Junge Menschen

Ludwigslust hat 2014 ein Spielplatzkonzept erstellt. Demnach verfiigt die Stadt tiber 20 6ffentlich
zugangliche Spielplatze sowie Gber 19 Spiel- und Bewegungsflachen in freier Tragerschaft, die nur
bedingt zuganglich sind.”” Im kommunalen Monitoringbericht Stadtentwicklung aus dem Jahr 2014
wurde eine durchschnittliche Versorgung von 6 m? Spielfliche je Einwohner berechnet. Das ist ge-
messen am bundesdeutschen Durchschnitt ein sehr guter Versorgungswert.”

Die Spielflachen in der Kaplungerstralle und an der SchlofRgartnerei wurden als Schwerpunktmal-
nahmen identifiziert und wurden im Haushalt 2014 als Projekt berticksichtigt. Die Umsetzung erfolgt
derzeit.”?

Neben den Spielplatzen sind folgende Einrichtungen der Freizeitinfrastruktur vorhanden:
1 Speedwayrennbahn und Sandbahn, ein Stadion, 6 Sporthallen, 2 Sportstudios, 1 Tennisanlage, 1
Kino, 1 Stadthalle, 1 Bibliothek.”® AuRerdem bietet das Mehrgenerationenhaus ZEBEF in zentraler
Lage Kurse und Veranstaltungen fiir alle Generationen an. Speziell fir die jingere Generation gibt es
hier einen Jugendclub, eine Kinder- und Jugendwerkstatt am Wasserturmweg und ein Ferienzentrum
in Alt Jabel.

Aus dem Partizipationsverfahren zum ISEK ergab sich, dass den Jugendlichen 6ffentliche Sportflachen
fehlen, zudem fehlen generationsiibergreifende Spiel- und Sportangebote im 6ffentlichen Raum.

8 www.stadtludwigslust.de, Rubrik , Wirtschaft”, Zugriff am 03.11.2014
70 [Spielplatzkonzept 2014], S.5-6

71 [Kommunales Monitoring LWL 2014], S. 18

72 [Spielplatzkonzept 2014], S. 25 und 27f.

73 www.stadtludwigslust.de, Rubrik , Wirtschaft”, Zugriff am 03.11.2014
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Abb. 17 Ubersicht (iber die Spielpldtze und Bewegungsflachen in Ludwigslust

e

SPIELPLATZE UND
BEWEGUNGSFLACHEN

01 Spielplatz an der Schlossgartnerei

02 Spielplatz Rosettistr.

03 Spielplatz Findorffstr.

04 Spielplatz Johann-Georg-Barca-Str. 2

05 Spielplatz Johann-Georg-Barca-Str. 1

06 Spielplatz Bauernallee

07 Spielplatz ParkstraRe

08 Spielplatz Kaplungerstr.

09 Spielplatz und Bewegungsfliche am Rodelberg

10 Spielfliche Grundschule Techentin

11 Spielplatz Irrgarten

12 Juger i im ehem. Garni 2
lande (Basketballplatz und Skaterbahn)

13 Spielplatz Rudolf-Tarnow-Str. 12-18

14 Spieplatz Schweriner Allee 25-33

15 Spielplatz Schweriner Allee 38-44

16 Spielplatz Schweriner Allee 30-36

17 Spielplatz Schweriner Allee 14-20

18 Spielplatz Laascher Weg

19 Spielplatz Ahrensburger Ring

20 Spielplatz Am Brink

21 Bolzplatz am Timphorstweg

22 Spielfliche der Férderschule .~

23 Spielflache der Joseph-Peter-Lenné-Schule

24 Spielflache der Schule an der Bleiche

25 Spielfliche der Edith-Stein-Grundschule
(privat)

I OFFENTLICH ZUGANGLICHE SPIELPLATZE B OFFENTLICH ZUGANGLICHE ;3 ’:jhffe"i’a‘:f"e" Fitnessparcour
. A zplatz Techentin
B SPIELFLACHEN IN SCHULEN BEWEGUNGSFLACHEN

(NICHT FREI ZUGANGLICH)

Quelle: Eigene Darstellung, die raumplaner
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Gesundheitsversorgung

In Ludwigslust sind 49 niedergelassene Arzte im Jahr 2014 gemeldet. Diese decken die Felder Allge-
meinmedizin, Frauenheilkunde, Zahnheilkunde, Kieferorthopéadie, Kinder- und Jugendheilkunde, Ner-
venheilkunde u.a. ab. Sieben Praxen sind im Facharztzentrum Westmecklenburg GmbH zusammen-
geschlossen und kdnnen so zentral erreicht werden. In unmittelbarer Nahe befindet sich das Kran-
kenhaus, ein Standort des Westmecklenburg Klinikums Helene-von-Bllow mit 160 Betten. Dort kdn-
nen in finf Fachabteilungen Patienten versorgt werden.

AuBerdem gibt es im Stadtgebiet noch sechs Apotheken, zehn Angebote fiir Physiotherapie, drei
Optiker, ein Sanitatshaus und sieben Pflegedienste.

Insgesamt ist die medizinische Versorgung fiir ein Mittelzentrum gut. Die Geburtshilfe und eine Ab-
teilung fir Kinder- und Jugendmedizin fehlen den Bewohnern in Ludwigslust. Die medizinische Ver-
sorgung Vorort, insbesondere das Krankenhaus sind wichtige Standortfaktoren und im Hinblick einer
alternden Gesellschaft absolut notwendig.

Wohnformen und Angebote fiir die dltere Bevélkerung

Das Angebot an Wohnformen fiir die dritte Lebensphase bestimmen in Ludwigslust die Bereiche voll-
stationare Pflege in Alten- und Pflegeheimen und das Betreute Wohnen in diversen Formen. In der
stationaren Pflege stehen aktuell ca. 150 Platze zur Verfiigung. Die in Ludwigslust insgesamt 366 zur
Verfligung stehenden Platze in den Betreuungseinrichtungen waren im Jahr 2013 von 300 Personen
belegt.

Aufgrund der demografischen Entwicklung der Stadt ergibt sich, trotz gegenwartig gedeckten Bedar-
fes, auch kiinftig ein Potenzial aus der alternden Bevolkerung nach kleineren, barrierefreien, altenge-
rechten Angeboten in attraktiven innerstadtischen Wohnlagen fiir die dritte Lebensphase.

In der Stadt parallel existierende Angebote der Tagespflege unterschiedlicher sozialer Trager bieten
zusatzlich 22 Platze. Da die teilstationdre Pflege nicht dem Dauerwohnen dient, sind die in diesem
Pflegesegment zur Verfligung stehenden Platze nicht in der nachstehenden Tabelle bericksichtigt
worden.”*

74 [Strukturanalyse LWL 2014], S. 9-10 und Erhebung der Stadt, eigene Darstellung
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Tabelle 6 Altengerechte Wohnformen

Stift Bethlehem (Kaplunger StraRel) 88 Platze
Vollstationare Pflege (Einrichtun-
gen gem. §1 Abs. 1 Heimgesetz) AWO Alexandrinenresidenz gGmbH 61 Platze
(Alexandrienplatz 5)

WG Tiede & Partner Hauskrankenpflege | 24 Platze
(Neustadter Stralle 53)

ASB (Eichkoppelweg 13, 14) 42 Platze*!
(28 WE)

Wohnen mit Betreuungsoption Stift Bethlehem (SuhrlandtstraBe 17, 19; | 87 Platze*!

(Einrichtungen gem. §1 Abs. 2

Celestinostr. 1, Rosettistr. 1,3) (58 WE)
Heimgesetz)

Steinfatt & Storbeck GbR 24 Plitze*!

(SchloRfreiheit 3a) (16WE)

Kumpf Muhsal GbR (LindenstraBe 40-44) | 28 Platze (WG)
12 Platze*! (8 WE)

GESAMT ca. 366 Plitze

*1f(ir die WE des betreuten Wohnens wird eine durchschnittliche Belegung mit 1,5 Personen unterstellt

Quelle: [Strukturanalyse LWL 2014], S. 9 und Erhebung der Stadt, eigene Darstellung

Soziale Angebote bietet das Mehrgenerationenhaus ZEBEF an. Dies ist ein generationenibergreifen-
des Zentrum fir Bildung, Erholung und Freizeit. Es ist zentral an der SchlofRstral’e gelegen. Dieses
Angebot ist gut, aber nicht fir alle alteren Personen gleichermalRen gut zu erreichen, wie z.B. flr
mobilitdtseingeschrankte Personen aus dem Parkviertel.
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2.8.2 Verkehrliche Infrastruktur

Anbindung der Stadt und Erreichbarkeit

Ludwigslust liegt 30 km slidlich der Landeshauptstadt Schwerin und hat eine ausgesprochen gute
geografische Lage in der Metropolregion Hamburg, mit einer optimalen Erreichbarkeit zwischen den
Hafen an der Ostsee und den Metropolen Hamburg sowie Berlin.

Die Autobahnen A 24 (Hamburg — Berlin) und A 14 (aus nérdlicher Richtung von Wismar kommend)
sind schnell zu erreichen. Ludwigslust wird im Zuge des Lickenschlusses zwischen Schwerin und
Wismar ab dem Jahr 2015 zwei direkte Anschlussstellen an der sich in Bau befindlichen A 14 erhal-

ten.

Die Bundesstrallen B 5 (Hamburg — Berlin), B 106 (Wismar — Ludwigslust) und B 191 (Celle bis Plau)
verlaufen durch Ludwigslust. Uber diese StraRen erfolgt im Wesentlichen die Abwicklung des Durch-
gangsverkehrs durch Ludwigslust. Die B 106 verlauft im Zentrum der Stadt (iber eine Hochbriicke und
stellt eine stark wahrzunehmende Barriere in nord-siidlicher Richtung dar.
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Abb. 18 Uberértliches Verkehrsnetz
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Quelle: eigene Darstellung, die raumplaner

Im nordlichen sowie westlichen Teil des Stadtgebiets verlduft die LandesstrafRe L 07 in Richtung NO-
SW. Weiterhin schlieBen die KreisstraRen LWL 35 sowie LWL 38 im Norden und LWL 33, LWL 34 und
LWL 39 im Siiden an das Netz der libergeordneten Strallen an.

Mit dem ICE-Zug wird vom Ludwigsluster Bahnhof Hamburg in etwa 45 min und Berlin in rund 65 min
erreicht.” Im Schienenpersonennahverkehr werden die elektrifizierten und zweigleisigen Hauptstre-
cken Berlin—-Hamburg und Ludwigslust-Wismar sowie die eingleisige, nicht elektrifizierte Nebenbahn
Parchim-Ludwigslust bedient.”® Die Bahn stellt insbesondere fiir Arbeitspendler nach Ludwigslust
sowie auch in die Region eine sehr wichtige Verbindung dar. Fir die Stadt selbst hat die von Stidost
nach Nordwest verlaufende Bahnlinie jedoch auch eine starke Trennwirkung zwischen der Ludwigs-
luster Innenstadt und den nordlich gelegenen Stadtteilen.

Bislang stellen die Hochbriicken (B 106) die einzige Moglichkeit zur Bahnquerung dar. Der gesamte
motorisierte Nord-Slid-Verkehr muss diese Strecke passieren, was wiederum Auswirkungen auf die
angrenzenden (Wohn-)Bereiche hat. Fiir FuBganger- und Radfahrer gibt es an der Neustadter Stralle
eine barrierefreie Briicke Uber die Bahntrasse.

7> [Wirtschaftsstandort]
76 Landkreis Ludwigslust-Parchim bei www.wikipedia.de (letzter Zugriff 07.01.2014)
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Abb. 19: StralRennetz von Ludwigslust

STRASSENHIERARCHIE

OPNV-STRECKE ¥\ BRUCKE (KRAFTFAHRZEUGE)

s INNERORTSSTRARE »""¢  BRUCKE (FURGANGER UND RADFAHRER)

s HAUPTVERKEHRSSTRARE

Quelle: Eigene Darstellung, die raumplaner
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Radverkehr

Der Radverkehr ist eine gute und wichtige Alternative zum Auto oder zum 6ffentlichen Nahverkehr.
Die Kernstadt ist kompakt bebaut, so dass sich die Nutzung des Fahrrades fiir die kurzen Wege anbie-
tet. Die Hauptrouten erschliefen die Innenstadt rund um die SchloRstralle, Alternativrouten bieten
Abkirzungen an. Fernradwege tangieren die Innenstadt und fiihren derzeit Touristen an der eigentli-
chen Stadt vorbei. Die Qualitat der Radverkehrsanlagen ist differenziert zu bewerten, in Teilen auch
lickenhaft. Wechselnde StraBenfiihrung, veraltete oder nicht vorhandene Ausschilderungen sowie
historisches Kopfsteinpflaster (SchloRstraBe, Schweriner Str. u.a.) erschweren z.T. das Fahrradfahren.
Die Fahrradabstellanlangen sind uneinheitlich und an wichtigen Orten zu wenig vorhanden. Der
Bahnhof als Ort des Verkehrsmittelwechsels ist ein solches Beispiel. Hier ist das Angebot an geeigne-
ten Fahrradabstellanlagen zu gering. Entlang der viel befahrenen BundesstraRe ist die Flihrung des
Radverkehrs auf der Stral3e keine sichere Losung. Viele weichen hier auf den Gehweg aus, verbunden
mit Nutzungskonflikten zwischen Radfahrern und Fullgangern.

Das Radverkehrskonzept, das derzeit im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans erstellt wird, sieht
hier mehrere MaRnahmen vor. Allen voran muss das Netz weiter ausgebaut und qualifiziert werden.
Die Ausweisung von FahrradstraSen und eine neue Wegefiihrung an markanten, viel frequentierten
Orten sind solche MalRnahmen.

Verkehrs- und Larmbelastung

Der StraBenverkehr stellt eine wesentliche Larmquelle fiir die Stadt Ludwigslust dar. Im Norden der
Stadt treffen die B 106 (aus Richtung Schwerin) und die B 191 (aus Richtung Neustadt-Glewe) aufei-
nander und verlaufen auf einem 1,5 km langen StraRenabschnitt gemeinsam in Richtung Stiden, wo
diese auf die B 5 (in Ost-West-Richtung) treffen. Da die B 106 und die B 191 die wichtigste Verkehrs-
ader der Stadt sind, wurde hier die groRte Verkehrsbelastung gemessen. Vor allem der Bereich der
Hochbriicke sowie der Kathe Kollwitz-StraRe ist mit Gber 20.000 Kfz/Tag UbermaRig stark frequen-
tiert. Im weiteren Verlauf der Trasse verteilt sich der Verkehr auf das Stadtgebiet, sodass an den Ort-
sein- und —ausgidngen jeweils noch eine Belastung von tber 10.000 Kfz/Tag gezihlt wurde. Der Anteil
des Schwerverkehrs auf der B 106/ B 191 liegt zwischen 1.500 und 2.000 Fahrzeugen pro Tag, was
einem Anteil von rund 15 % entspricht.”’

77 [Zwischenbericht VEP 2013], S. 5
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Abb. 20: Verkehrsstarken auf den StraRen in Ludwigslust
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Quelle: [Zwischenbericht VEP 2013]

Zwischen 5.000 bis 10.000 Kraftfahrzeuge pro Tag passieren die BundesstraRe B 5, die B 191 ab der
Einmindung zur Neustadter Strale in Richtung Neustadt-Glewe, die Breite StraRe, die Neue Torstra-
Re, die Gartenstralle sowie den sidliche Bereich der Bahnhofstralle. Der LKW-Anteil liegt hier bei
unter 10 %. 3.000 bis 5.000 Fahrzeuge pro Tag passieren die KanalstraRe, Klenower Stral3e, den 0Ostli-
chen Teil der SchloRstraRe und die Schweriner StraRe.”® Der historische StraBenbelag mit Kopfstein-

pflaster erhéht hier zudem den Larm.

Durch den Neubau der A 14 wird erwartet, dass sich der Durchgangsverkehr — vor allem in Nord-Siid-
Richtung —verlagert und zu einer Minderbelastung der B 106/ B 191 im Nord-Sud-Verlauf zwischen

8Ebd., S. 6
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3.800 und lber 9.000 Kfz/Tag flihren wird. Dies wird sich auch entlastend fiir die Hochbriicke auswir-
ken; 25 % weniger Fahrzeuge werden diese passieren. Innerortliche StraBen profitieren von dem
Ausbau der Autobahn in einem weitaus geringeren Umfang. Mehrbelastungen werden vor allem auf
der B 191 ab dem Abzweig Neustadter StralRe in Richtung Neustadt-Glewe erwartet, der zukinftig als
»Zubringer” zur nordlichen Anschlussstelle fungieren wird.

1996 wurde fir die Stadt Ludwigslust ein Schallimmissionsplan gemaf § 47a des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes erarbeitet, in dessen Ergebnis der StraRenverkehr in Ludwigslust als maR-
gebende Gerauschquelle identifiziert wurde. Hervorzuheben sind hier insbesondere die Ortsdurch-
fahrten der BundesstralRen. Im Ergebnis der Larmkartierung von 2012 wurde berechnet, dass in die-
sen StralRenabschnitten ca. 800 Einwohner von schadlichen Larmeinwirkungen > 55 dB(A) im Tagzeit-
raum und Gber 1.000 Einwohner von schadlichen Umwelteinwirkungen > 45 dB(A) im Nachtzeitraum
betroffen sind, insbesondere in der kompakten Wohnbebauung entlang der B 106.”° MaRnahmen zur
Reduzierung der Belastung im Bestand kdnnen der Einbau von Schallschutzfenstern mit schallge-
dammten Luftungseinrichtungen und die Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit sein. Auch die
Verminderung des Durchgangsverkehrs auf diesem Streckenabschnitt wird empfohlen; dies kann
nach Einschatzung der Lirmkartierung mit dem Ausbau der A 14 erreicht werden.®

Abb. 21 Larmkarte Ludwigslust
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Quelle: Eisenbahn-Bundesamt. 2014

Neben dem StraBenverkehr beeintrachtigt vor allem die Bahntrasse die Lebensqualitdt der Anwoh-
ner, die in deren unmittelbarer Nahe leben und die das Stadtgebiet auf einer Lange von rund 3,6 km
in Nord- Siid- Richtung quert. Schienenverkehrsgerduschsemmissionen erreichen in einem begrenz-

7 [Ladrmkartierung Hauptverkehrsstralen 2012], S. 7
80 Ebd., S. 7
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ten Bereich bei schienennaher Bebauung und im Bereich des Bahnhofes ebenfalls Emmissionsrele-
vanz, wie die obenstehende Abbildung zeigt. Da sich die Wohnbebauung beiderseits der Bahntrasse
bis in die hochbelasteten Bereiche von > 70 dB(A) schiebt, denen es an aktivem Schallschutz mangelt,
sind die Betroffenheiten sowohl in den Tages- als auch in den sensiblen Nachtstunden hoch. Auf-
grund des Bahnverkehrs sind in der Stadt Ludwigslust knapp 4.500 Einwohner Larmeinwirkungen
Uber 55 dB(A) tags wie nachts ausgesetzt. In den Nachtstunden sind ca. 8.200 Einwohner von Larm-
belastungen (iber 45 dB(A) betroffen.®! Brachflichen, die in der Innenstadt an der Bahn liegen, lassen
den Larm gegenwirtig beinahe unvermindert in die Wohngebiete schallen.??

Rund 45.000 Zige durchqueren Ludwigslust jedes Jahr, dabei entfillt das GroR auf den Fern- und
Regionalverkehr. Auch der Giterverkehr schlagt mit rund 17.700 Zigen pro Jahr zu Buche. Allein in
den Abend- und Nachtstunden kdnnen hier rund 20.000 Ziige pro Jahr gezahlt werden.

Zuklinftige Planungen

Das Regionale Entwicklungskonzept REK A 14 berlicksichtigt den Liickenschluss der Bundesautobahn
A 14 (siehe Abb. 19: StraRennetz von Ludwigslust). Dadurch werden zentrale Rahmenbedingungen
fiir bestehende Gewerbestandorte in der Stadt Ludwigslust verbessert sowie Perspektiven fiir neue
Gewerbestandorte von (iberregionaler Bedeutung entlang der neuen Achse geschaffen. Die Stadt
Ludwigslust wird insbesondere als Arbeitsstandort von dem Ausbau der A 14 profitieren. 8

Weiterhin wird die Ortsumgehung-Sid fiir die B 5 als Projekt in der Fortschreibung des Landesent-
wicklungsplans und im Entwurf des neuen Bundesverkehrswegeplanes benannt, um insbesondere
den Schwerlastverkehr aufzunehmen

Fiir die Innenstadt hat insbesondere die alternative Bahnquerung mittels eines Tunnels groRe Bedeu-
tung, da diese den aktuellen und prognostizierten Verkehr auf das vorhandene StralRennetz verteilen
und somit die Belastung fiir die Hochbriicke (um 20 % bzw. 3.300 Fahrzeuge/ Tag)® sowie die be-
troffenen anliegenden Stadtbereiche weiter reduzieren wiirde.® Weiterhin wiirde sich die Vernet-
zung des OPNV durch kiirzere Wegebeziehungen sowie die Erreichbarkeit und Verkehrsanbindung
des ICE-Bahnhofes in der Stadt Ludwigslust verbessern. Eine zusatzliche Unterfiihrung im Bahnhofs-
bereich stellt jedoch nur eine Alternative zur Hochbriicke da; diese wird auch weiterhin dringend fir
die Aufnahme der Verkehre in der Stadt bendtigt.

81 [Larmkartierung Eisenbahn-Bundesamt]

82 Ebd.

8 [REK A14]

84 [LEP M-V Fortschreibung]: S. 53

8 gegenlber der errechneten Verkehrsauslastung nach Fertigstellung der A14
86 [Zwischenbericht VEP 2013], S. 10 ff.
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2.8.3 Technische Infrastruktur

Energie

Die Stadt Ludwigslust hatte im Jahr 2012 einen Energieeinsatz von insgesamt 313.474.458 kWh/a.
Davon wurden mehr als 90 % im Stadtgebiet i.e.S. (inkl. Techentin) verbraucht. Knapp 80 % dieses
Energiebedarfs fielen fiir die Warmeversorgung an, ca. 20 % fiir die Stromversorgung. &’

Abb. 22 Warmebedarf (kWh)
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Datenquelle: [Energiekonzept LWL 2014], S.12, eigene Darstellung

Der Energietrager mit der groRten Bedeutung ist Erdgas, welches lGber 70 % des Warmebedarfs ab-
deckt. ZweitgroRter Energietrager fiir die Warmeversorgung ist Heizél mit knapp 15 %. Fernwarme
stellt iber 5 % des Warmebedarfs, alle anderen Energietrager haben weniger Anteil am Energiemix.

Wahrend erneuerbare Energien (EEG) noch eine unbedeutende Rolle bei der Erzeugung von Treib-
stoffen und Warme spielen — in der Stadt Ludwigslust wurden in 2012 gerade knapp 7 % des Warme-
bedarfs aus EEG gedeckt -, haben diese bei der Stromerzeugung bereits eine relativ grolle Bedeutung
gewonnen: In Deutschland werden insgesamt 24 % des Stromverbrauchs {iber EEG gedeckt, Meck-
lenburg-Vorpommern ist dabei ein Spitzenreiter mit 61 %. In der Stadt Ludwigslust werden ca. 47 %
des Strombedarfs aus erneuerbaren Energietragern erzeugt. Insgesamt decken erneuerbare Energien
knapp 15 % des Gesamtenergiebedarfs der Stadt. Davon werden ca. 3.109.507 kWh/a Strom jahrlich
in Biomasse-Anlagen sowie ca. 742.000 kWh/a Photovoltaik-Strom produziert.®®

87 [Energiekonzept LWL 2014], S.15
88 Ebd,.S.19
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Die Stadt Ludwigslust setzt sich zum Ziel, die Energieeffizienz (spezifischer Energieeinsatz) in den
Sektoren 6ffentliche Geb3ude, private Haushalte und Industrie/Gewerbe bis zum Jahr 2030 um 30 %
zu erhéhen und damit die CO,-Emissionen im Vergleich zum Referenzjahr 1990 zu senken.

Fiir die Zukunft werden die groBten Potenziale beim Ausbau der Windenergie, der Photovoltaik, der
Kraft-Warme-Kopplung sowie der Nutzung von Abfall fir die Stromversorgung gesehen. Fir die
Warmeversorgung bestehen Potenziale im Bereich Gas, Biomasse und ebenso in der Kraft-Warme-
Kopplung.

Fiir die zukilnftige Entwicklung des Energieverbrauchs ist von Bedeutung, dass die stadtischen Ein-
richtungen und Verbraucher fir gerade einmal 1 % des Gesamtenergiebedarfs verantwortlich sind.
53 % des Energiebedarfs wird von privaten Haushalten bezogen, 34 % von Industrie, Gewerbe und
Handwerk sowie weitere 6 % fiir die Fernwarmeversorgung. Strategien zur Verringerung des Energie-
verbrauchs sowie des CO,-Ausstolles werden in starkem MaRe die privaten und gewerblichen Ver-
braucher mit einbeziehen mussen.

Abb. 23: Energieverbrauchssektoren der Stadt Ludwigslust im Jahr 2012
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Datenquelle: [Energiekonzept LWL 2014], S.70, eigene Darstellung
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Internet / Breitband

Eine Versorgung mit schnellem Internetzugang ist in vielen Gebieten Deutschlands schon eine Selbst-
verstandlichkeit und ein nicht zu unterschatzender Erfolgsfaktor flr ansassige Unternehmen bzw. fir
die Ansiedlungsentscheidungen neuer Investoren.

In Mecklenburg-Vorpommern verfiigen 42,7 % aller Haushalte Gber einen Breitbandzugang mit > 50
Mbit/s (alle Technologien), wobei diese ausschlielich durch leitungsgebundenen Technologien reali-
siert werden. & Damit liegt Mecklenburg-Vorpommern unter dem gesamtdeutschen Durchschnitt
von 64,1 %.

In der Stadt Ludwigslust ist ein GroRteil der Haushalte mit einem Breitbandzugang mit > 2 Mbit/s
(alle Technologien) versorgt. Eine Breitbandleistung von > 30 Mbit/s wird allerdings nur im Stadtzent-
rum und Techentin erreicht, wahrend die Versorgungsdichte in den Ortsteilen weiter abnimmt. Die
Hochleistungsanschliisse basieren zum gréRten Teil auf leitungsgebundenen Technologien, die draht-
lose Breitbandverfiigbarkeit liegt in gesamt Ludwigslust lediglich bei 0 - 10 %.%°

Entsprechend den bundesweiten Zielen, bis Ende 2018 alle Haushalte mit Anschliissen mit > 2 Mbit/s
zu versorgen®! sowie bis Ende 2014 fiir 75 % der Haushalte Anschliisse mit Ubertragungsraten von
mindestens 50 Megabit pro Sekunde zur Verfiigung zu stellen®?, haben die Stidte Ludwigslust,
Grabow und Neustadt-Glewe eine Machbarkeitsstudie fiir die Verbesserung der Breitbandversorgung
erstellt®3. Die drei Stadte missen nunmehr auf Grundlage der Machbarkeitsstudie iber die Priorita-
ten des Breitbandausbaus sowie (iber die Rollen der am Markt aktiven Trager und Betreiber des
Lehrrohr- und Glasfasernetzes und Provider entscheiden.®*

89 [Bericht Breitbandatlas 2014], S. 14

% [Breitbandatlas]: http://www.zukunft-breitband.de/Breitband/DE/Breitbandatlas/BreitbandVorOrt/breitband-vor-ort_node.html (letzter
Zugriff am 01.12.2014)

91 [Breitbandstrategie BMWI 2009]

92 Ebd.

% [Machbarkeitsstudie Breitband 2014]

% ebd.
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2.9 SWOT-Analyse

2.9.1 Demografische Entwicklung

STARKEN SCHWACHEN

@  Seit 2007 nur durchschnittlicher Bevélkerungs- © Uberalterung der Bevélkerungsstruktur, vor
rickgang um 1,7 %, liegt im Durchschnitt des allem im Bahnhofsviertel
Landes © Unausgewogene Geschlechterproportion insbe-

® Wanderungsgewinne in den letzten Jahren sondere in der Gruppe der 20 bis 40jahrigen

@ Einwohnergewinn im Sanierungsgebiet Altstadt &) Hohe Abwanderungstendenz junger Leute
(Geburtentberschuss und positives Wande- © Tendenzieller Einwohnerriickgang in den Orts-
rungssaldo) teilen, v.a. in Kummer, Glaisin und Hornkaten

® Zahl der Haushalte ungefihr gleichbleibend ©  Kontinuierlicher Riickgang der Bevélkerung
trotz kleiner werdender Gesamtbevdlkerung prognostiziert: 11 % Riickgang bis 2030

(D Etablierung neuer Markte fiir neue, altersge- &  Unzureichende Méglichkeiten den Herausfor-
rechte Dienstleistungsangebote aufgrund ver- derungen des demografischen Wandels (Uber-
anderter Altersstruktur alterung) zu begegnen

Fiir die Stadt Ludwigslust ergeben sich — dhnlich wie fiir viele Stadte und Regionen in Deutschland - Hand-
lungserfordernisse im Umgang mit der alternden Gesellschaft, die insbesondere die Daseinsvorsorge sowie
den Umbau und die Aufrechterhaltung der Infrastruktur betreffen. Gefragt sind zum einen Projekte, die die
Ansiedlung junger Familien, junger Menschen in der Familiengriindung aber auch Nachwuchsfachkrafte
fordern und zum anderen, die zur Aufrechterhaltung der Daseinsvorsorge beitragen.

Die Wanderungsgewinne, kumuliert mit den Nachfragen, verdeutlichen eine starkere Nachfrage nach Woh-
nungen im Eigentum, d.h. Einfamilien-, Doppel- oder Reihenh&user. Die Nachfrage im Mietwohnungsbestand
(Mehrfamilienhduser sowie industrielle Mehrfamilienhauser) sinkt weiter und erfordert ggf. einen weiteren
Riickbau. Hier bedarf es eines gesamtstadtischen Flachenmanagements.

SEITE 51



INTEGRIERTES
STADT
ENTWICKLUNGS

KONZEPTLUDWIGSLUST ISEK 2015 LUDWIGSLUST — 2. FORTSCHREIBUNG

2.9.2  Wirtschaftliche Entwicklung

STARKEN SCHWACHEN

®  Ludwigslust ist Mitglied der Metropolregion © 2011: Verlust des Kreissitzes, Imageverlust
Hamburg — konsequente Vermarktung des ©  Minderjihrige Auszubildende kénnen im Rah-
Standortvorteils und Zugang zu regionalen men ihrer Ausbildung iber den OPNV den

Netzwerken Standort nicht immer problemlos erreichen
® Sehr gute wirtschaftsgeographische Lage (A 14
und A 24, Bundesstraen B 106, B 191 und B 5,
Fernbahnhof)
Anschluss durch das Autobahnkreuz der A 14
im Jahr 2015
Spitzenprodukte im Maschinen- und Anlagen-
bau
Erzeugung und Verarbeitung von Nahrungs-
und Genussmitteln (Herstellung von Wurst- und
Fleischprodukten sowie im traditionellen Anbau
von Sanddorn) ist eine Schlisselbranche in der
Stadt, im Kreis und in der Metropolregion
® weitere Branchenschwerpunkte sind metallver-
arbeitende Industrie, Bau- und Baustoffindust-
rie, Elektroindustrie, Maschinenbau sowie das
Handwerk
Krankenhausstandort als bedeutender Arbeit-
geber
Gutes Image der lokalen Unternehmen, gute
AuBenwirkung
Starkes lokales Engagement von Unternehmen
Gute Zusammenarbeit der Unternehmen in-
nerhalb von Branchen, regelmaRiges Wirt-
schaftsfriihstilick als wichtige Netzwerkveran-
staltung
Jahrliche Gewerbemesse der regionalen Wirt-
schaft

@® @® ®

@

GroRer Pool an bereits erschlossenen Gewerbe- & Keine flichendeckende Versorgung mit Hoch-
flachen leistungsbreitband

Standortvorteile: geringe Realsteuersatze,

Vergabe von Gewerbeflachen mit Preisnachlass

an besonders forderwiirdige Branchen und Un-

ternehmen

Hohe Arbeitsplatzdichte und stabile Zahl von
Arbeitsplatzen

Arbeitslosenquote geringer als im Landesdurch-
schnitt

Arbeitsplatzdichte und Einpendleriiberschuss
belegen die regionale Bedeutung des Wirt-
schafts- und Arbeitsstandortes Ludwigslust
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@ Uberdurchschnittliche Kaufkraft (verglichen mit
Landkreis und Bundesland); Durchschnittsein-
kommen im Landkreis liegt Gber dem Landes-
durchschnitt

® Relativ gute Versorgung mit Einzelhandel auch @ Schweriner StraRe und LindenstraRe sind wahr-
in den Wohngebieten nehmbar von Leerstand betroffen

@ Einzelhandelskonzept gibt Aussagen zu Ansied- © Keine liickenlose Barrierefreiheit bei Einzelhan-
lungsstrategie fir Einzelhandelsunternehmen del und Gastronomie

@ Aktive Steuerung der Einzelhandelsentwicklung
durch die Bauleitplanung

(D Potentiale durch gemeinsame Wirtschaftsent- ® Drohender Fachkriftemangel
wicklung der Stadte Neustadt-Glewe, Grabow
und Ludwigslust und weiterer Gemeinden (REK
A 14)
@ Gute Ausgangsbasis fiir den Aufbau eines regi-
onalen Branchennetzwerkes der Nahrungs- und
Genussmittelindustrie

(@D Vorbehaltsregion fiir den Tourismus laut dem
LEP, Tourismus als wachsende Branche
(D Demografische Entwicklung bedingt Wachs-

tumsmarkt flir Gesundheits- und Sozialwesen

Handlungsbedarf besteht bei der Bindung von Fachkraften mit dem Ziel, die Unternehmensvielfalt zu halten

bzw. zu starken. Hier ist die enge Zusammenarbeit mit den Schulen und der lokalen Wirtschaft gefragt. Wei-

terhin sind Ansiedlungsanreize fir hochqualifizierte Fihrungskrafte (im Sinne des Standortmarketings) sowie
auch fiir Unternehmen zu schaffen.

Die gezielte Entwicklung der Gewerbeflachen sollte im regionalen Kontext auf Grundlage eines Gewerbefla-
chenentwicklungskonzeptes erfolgen. Zukiinftig ist die interkommunale Zusammenarbeit im Stadtedreieck
Neustadt-Glewe-Ludwigslust-Grabow zu verstdrken, um die Profile der jeweiligen Standorte zu scharfen und
gemeinsam strategische Ziele zu verfolgen.

Der Tourismus ist eine wachsende Branche, deren Bedeutung deutlicher herausgestellt werden sollte. So
kann die Wertschopfung fiir den lokalen Einzelhandel und die Gastronomie erh6ht werden, indem der an-
sassige Einzelhandel sich starker auf die Zielgruppe der Touristen orientiert, insbesondere hinsichtlich Kun-
den- und Familienfreundlichkeit. Die AuRenwirkung des Handels und der Gewerbetreibenden kann durch
einen gemeinsamen Auftritt auBerdem noch weiter erhoht werden.
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2.9.3 Wohnungsmarktentwicklung und Stadtebau

STARKEN SCHWACHEN

® Relativ geringer Leerstand im iberregionalen © berdurchschnittlicher Leerstand in der Altstadt

Vergleich; Riickbau von nicht mehr bendtigtem
Wohnraum ist bereits erfolgt und muss weiter

und im Parkviertel; Leerstand konzentriert sich
auf Mehrfamilienhduser

fortgesetzt werden ©  Gewerbeflichen in der Ndhe der Wohngebiete
® Festigung der Altstadt als Wohnstandort durch in Techentin und im Parkviertel (Lirmemitten-
Sanierung der vorhandenen Altbausubstanz, ten)
Vorhandensein von Verdichtungspotentialen ©  wenig bis keine Méglichkeit zum Erwerb von
@ Ruhige Wohngebiete um die Altstadt herum in Eigentumswohnungen
max. 2-geschossiger Bauweise ohne groRe sto-
rende Gewerbebetriebe
® Garnisonsgeldnde als Entwicklungsgebiet in der
Innenstadt fir Wohn- und Freiflachen, Einzel-
handel und Dienstleistungen
@ Attraktive Wohnumfeldgestaltung im Parkvier-
tel
® Innerstidtische Flichenpotentiale Wohnen:
Flache hinter der alten Post und im Garnisons-
gelande
®  Altstadt als denkmalgeschiitzte, spatbarocke @  Trennung der Stadt im norddstlichen Bereich
Anlage in strukturell und insgesamt baulich gut durch die Bahntrasse Berlin-Hamburg
erhaltenem Zustand ©  Trennung von gewachsenen Quartieren durch
® Schlosspark als Freiraum in der Innenstadt mit die Hochbricken (BundesstralRe 106)
Anbindung an den Landschaftsraum © Innerstidtischer stadtbildpragender Leerstand
@ Ludwigsluster Kanal als griines Band durch die (Prinzenpalais, Schweriner Str.)
Stadt ) Mangelnde Barrierefreiheit und Aufenthalts-
qualitat des Bahnhofsumfeldes
© Innerstadtische Brachen ohne Nutzung
(D Bedarfsgerechte Nutzung der innerstidtischen ® Demografischer Wandel bedingt die Verande-
Entwicklungspotentiale fir Wohnen (alte Post, rung der Anspriiche an Barrierefreiheit und Er-
Garnisonsgelande) reichbarkeit und ggf. Verschiebung der Nach-
@ Entwicklung des Zentrums als besonderer Ein- frage
zelhandelsstandort durch Qualifizierung von ® Hohe Konzentration giinstiger Mietwohnungen
Einzelhandel und Gastronomie im Parkviertel birgt die Gefahr sozialraumlicher
(@  Sanierungsgebiet Altstadt: Fortschreitende Sa- Segregation
nierung fur einen attraktiven Wohnstandort im & Perspektivischer Leerstand im Bahnhofsviertel

Zentrum

aufgrund eines hohen Altersdurchschnitts der
Bewohner (Erstmieter)

Handlungsbedarf besteht in der Schaffung bedarfsgerechten Wohnraums sowohl fiir die groRer werdende
Gruppe alterer Menschen als auch fiir die Zielgruppe der jingeren Menschen und jungen Familien. Hier
muss ein gesamtstddtisches Flachenmanagement eingefiihrt werden, um Flachenpotentiale zu identifizieren.
Um der Nachfrage nach Eigentumsbildung nachkommen zu kénnen, empfiehlt sich eine Zusammenarbeit mit
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Die Reduktion des gewerblichen Leerstands, v.a. in stadtbildpragenden Gebduden, erfordert eine strategi-
sche Herangehensweise, die auch die Konzentration und Qualifizierung des innerstadtischen Handels einbe-
zieht.

Obwohl der Ludwigsluster Bahnhof stark frequentiert ist, sind die Attraktivitatssteigerung des Umfeldes und
die barrierefreie Erreichbarkeit dringende Handlungserfordernisse.

2.9.4 Umwelt und Tourismus

STARKEN SCHWACHEN

Verlangsamter und geringer Flachenverbrauch
durch Siedlung und Verkehr

GroRe Waldflachen, hoher Anteil und an Erho-
lungsflachen mit guter Ausstattung
Schlosspark als bedeutender innerstadtischer
Griinraum mit Ubergéngen zu anschlieRenden
Laubwaldern; Schlosspark ist Landschafts-
schutzgebiet und in Teilen FFH-Gebiet

GroRer Bestand an StrafRenbdumen ist stadt-
bildpréagend

Ludwigslust ist ein touristischer Anziehungs-
punkt aufgrund der bedeutsamen stadtebauli-
chen Gesamtstruktur sowie des Schlosses
Anbindung zwischen der Innenstadt und den
Sehenswirdigkeiten wie Schloss, Stadtkirche
und Schlosspark

GroRveranstaltungen, wie das , Kleine Fest im
groRen Park” wirken als Uberregionaler Besu-
chermagnet

GroRe Themenvielfalt der Angebote: Kulturan-
gebote (Schloss, Ludwigsluster Klassik oder der
Stadtkirche) und naturnahe Sportméglichkeiten
(Reiten oder Radwanderungen bis hin zu Be-
sonderheiten wie z.B. Kutschfahrten durch die
Stadt)

Vorhandener Landschaftsraum mit Waldgebie-
ten und der Lewitz als Potenzial fiir Naherho-
lung und Fremdenverkehr

Grof3schutzgebiete zum Schutz und zur nach-
haltigen Nutzung der Landschaften: Zwei Bio-
spharenreservate und zwei Naturparke in der
Region bieten Naherholungsgebiete fir die
Stadt

Attraktion: die alteste und groRte Sanddorn-
plantage Europas; Sanddorn-Manufaktur in der
Orangerie

Qualitativ hochwertiges Angebot an Ubernach-
tungsmaoglichkeiten fiir Besucher und Touristen
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Defizit in den Angeboten fiir eine Nutzung 6f-
fentlicher Griin- und Freiflachen (Bewegungs-
rdume, Sitzgelegenheiten etc.)

Die Aufenthaltsdauer der Ubernachtungsgéste
liegt im Durchschnitt bei 1,9 Tage und damit
unter dem Landes- und Kreisdurchschnitt (4
bzw. 3,21 Tage), wie auch unter dem Durch-
schnitt der Nachbarstadte, obwohl die Gas-
teankunft in Ludwigslust hoher ist
Unzureichende Angebote fiir Familien
Angebotsliicken in der Gastronomie (Cafés,
Sofort-Verzehr)

Fehlende Bademaoglichkeit

unzureichende Vernetzung und Information zu
regionalen Freizeitangeboten

Wegweisung zwischen Innenstadt und Bahnhof
ist nicht gut sichtbar

Defizite in der Vermarktung und Besucherlen-
kung vor Ort, z.B. in Form von Wegweisern oder
Informationstafeln

Geringe Frequentierung des lokalen Handels
und der Gastronomie durch Besucher aufgrund
der fehlenden Wegefiihrung, der oftmals nicht
ansprechenden AuRenprasentation der Unter-
nehmen und unzureichende Barrierefreiheit
Mangelndes Beherbergungsangebot im unteren
Preissegment
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in Hotels/Pensionen

(D Entwicklungspotentiale naturnaher Teilrdume
durch geringe Bevolkerungsdichte und zukiinf-
tige demographische Entwicklung

(D Nutzung der Potenziale zur Anbindung der Re-
gion, z.B. mit einem Wegeleitsystem zu Rad-/
Wanderwegen und WasserstralRen im Umland

(O  Etablierung eines Stadtmarketing als Chance
zur Férderung des Tourismus in der Stadt

(@D Nutzung und Ausbau der Potenziale zur Steige-
rung der Ubernachtungszahlen

(D Nutzung und Ausbau der Potenziale fiir Kultur-
und Naturtourismus, ,,Best Ager” (50+), Famili-
entourismus, Reittourismus, Kinder- und Ju-
gendreisen, Tagungsreisen oder Betriebsausfli-
ge

@ Vorbehaltsgebiet nach LEP M-V fiir Tourismus:
gezielte Forderung seitens des Landes moglich

Handlungsbedarf besteht in der bedarfsgerechten Gestaltung 6ffentlicher Griin- und Freiflaichen mit mehr
Nutzungsoptionen. Um den 6ffentlichen Raum attraktiver zu gestalten und starker zu beleben, kdnnten
mebhr kiinstlerische Projekte geférdert werden, z.B. Literarische Steine. Auch die Qualifizierung und Schaf-
fung von Spiel- und Bewegungsflachen wiirde neue Nutzungsoptionen im 6ffentlichen Raum ermaoglichen.
Auch sind alternative Finanzierungsformen von Kunst und Kultur wie z.B. Sponsoring zu erschlieRen.

Die touristischen Besonderheiten der Stadt konnen noch mehr ausgebaut werden. Auch bietet die Zielgrup-
pe der Radwanderer Chancen fiir den Tourismus, die mit der Verbesserung des Anschlusses an die iberregi-
onalen Radwanderwege und die Verlagerung der Uberregionalen Radwanderrouten in die Innenstadt besser
genutzt werden koénnten. Dazu beitragen konnte ein verbessertes Wegeleitsystem.
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2.9.5 Infrastrukturversorgung

STARKEN SCHWACHEN

Bildung,soziale und kulturelle Infrastruktur

® Gute Ausstattung in der vorschulischen Kinder- ©  z2.T. unzureichende Qualititen der Kinderbe-
betreuung sowie im Schul- und Bildungswesen treuung (nicht bedarfsgerechte Offnungszeiten,
® Guter Versorgungsgrad bei Spielplatzen weite Wege zwischen Wohnort und Kinderbe-
® Hoher Versorgungsgrad an Angeboten an al- treuung)
tersgerechten Wohnformen und Pflegeangebo- @ z.T. unzureichende Qualitdten einiger Spiel-
ten platzflachen
@ Krankenhaus als Standort fiir Fachirzte © Fehlendes medizinisches Angebot fiir Kinder-
@ GroRe Vielfalt an kulturellen Einrichtungen u. a. und Jugendmedizin sowie Geburtshilfe
aufgrund der kulturhistorischen Entwicklung © Fehlende Schwimm- und Bademéglichkeiten fiir
(Schloss, Schlosspark, Stadtkirche, Stadtensem- Schulsport sowie Freizeit und Erholung
ble, Kino)

®  kultureller Angebote (Kleinkunstfestival, Kon-
zerte im SchloRpark; Freizeit- und Ferienange-
bote fir alle Altersgruppen im Mehrgeneratio-
nenhaus des Zebef e.V; Konzertreihen u.a. der
Festspiele M-V, Kreismusikschule Johann-
Matthias- Sperger in Schlo(park), Stadtkirche,
Zebef; ehrenamtliches Engagement im kiinstler.
Bereich mit Ausstellungen u.a. durch den Kunst-
und Kulturverein)

Verkehrliche Infrastruktur

® Sehr gute Verkehrsanbindung: Nihe zur Auto- © Hohe Lirmemissionen: BundesstraRen und
bahn A 24 Hamburg-Berlin; Verbesserung der Eisenbahn
Anbindung an die Autobahn ab 2015; sehr gute Belastung durch Feinstaub aufgrund des LKW-
ErschlieBung tiber Bundesstrallennetz; Durchgangsverkehrs

@  Fernbahnhof mit tiberregionaler Anbindung u.a. Hohe innerstadtische Verkehrsbelastung im
an Hamburg, Berlin, Wismar und Magdeburg Umfeld des Bahnhofs

® Gute Voraussetzungen fiir ein attraktives Rad- Unzureichende barrierefreie Erreichbarkeit des
wegenetz (Topografie, kurze Wege) Bahnhofs

Mangel an Fahrradabstellanlagen fiir Pendler

am Bahnhof

Unzureichendes OPNV-Netz mit Bussen des VLP

(nicht bedarfsgerecht, Schilerverkehr und An-

bindung der Dorfer)

Lickenhaftes Radwegenetz im Stadtgebiet und

fehlender Verkniipfung mit dem Umland

©  Fehlende Aufenthaltsqualitit auf der SchloR-
straBe (nicht Gberall barrierefrei, schwierige
Querung)

®© © © O O

Technische Infrastruktur

© Schwach ausgebauter Breitbandzugang mit
tber 50 Mbit/s
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(D Abnahme des Durchgangsverkehrs durch Aus- & PKW-Fahrten und Umweltbelastungen steigen
bau A 14 aufgrund des ausgediinnten OPNV-Angebots
@ Geplante Ortsumgehung Siid fiir die BS im LEP und langere Versorgungswege
M-V zur Reduzierung des Schwerlastverkehrs & Geringerer PKW-Transit durch den Ausbau der

A14 kann AbsatzeinbuRen des lokalen Handels
zur Folge haben.

Der demographische Wandel stellt die Kommunen und Regionen vor die Herausforderung, die Daseinsvor-
sorge und Infrastrukturen aufrecht zu erhalten und bedarfsgerecht umzubauen. Dies gilt in Ludwigslust ins-
besondere fiir die medizinische Versorgung. Hier muss der Krankenhausstandort mit seinen medizinischen

Einrichtungen erhalten werden. Da das Krankenhaus keine stadtische Einrichtung ist, missen fortwdhrend

Gesprache mit dem Klinikum gefiihrt werden.

Hinsichtlich des guten kulturellen Angebots der Stadt bestehen Potenziale in der bedarfsgerechten und fami-
lienfreundlichen Weiterentwicklung und in der Nutzung und Starkung des Engagements.

Einer der groRen Standortvorteile der Stadt, die gute Erreichbarkeit, gilt nicht gleichermaRen fir die Angebo-
te des OPNV — insbesondere die Anbindung der Stadt an das Umland sollte verbessert werden. Auch hier
betreibt die Stadt kein eigenes OPNV-Netz, kann aber durch Gespriche und Netzwerke dieses positiv beein-
flussen. Die gute Erreichbarkeit mit der Bahn ist unbedingt zu erhalten und zu verbessern, indem bspw. die
Zuganglichkeit des Bahnhofs verbessert wird.

Der innerstadtische Verkehr stellt eine Belastung insbesondere fiir die Gesundheit der Wohnbevélkerung
dar. Hier sind geeignete MaRnahmen zur Reduzierung des Verkehrs sowie zum Larmschutz entlang der Bun-
desstraRen als auch der Eisenbahntrassen gefragt.

Der innerstadtische wie auch der regionale Radverkehr wiirden vom Ausbau und der Verbesserung des
Radwegenetzes sowie der Wegeflihrung profitieren.
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2.10 Evaluation ISEK 2005 (1. Fortschreibung)

Das ISEK 2005 fokussierte sich auf
die drei rdumlichen Handlungs-
schwerpunkten  ,Sanierungsgebiet
Altstadt”, “Fordergebiet Parkviertel”
und ,Handlungsschwerpunkt Bahn-
hofsviertel”. Insgesamt wurden 35
Projekte in diesen Stadtteilen aufge-
nommen. Davon wurden 30 % voll-
stiandig oder teilweise umgesetzt.
Weitere 30 % der Projekte befinden
sich noch in der Umsetzung oder in
der Vorbereitung zur Umsetzung.
Der Uberwiegende Teil der urspriing-
lich eingereichten Projekte wurde
bzw. wird derzeit erfolgreich zum
Abschluss gebracht. Insgesamt zwolf
der urspriinglich angedachten Pro-
jekte konnten nicht in die Umsetzung
gehen. Die Ursachen hierfiir liegen in
Ubergeordneten Planungen begrin-
det (z.B. SGdumfahrung Ludwigslust),
im Mangel an privaten Investoren
(Flachenentwicklung ehem. Eierla-
ger) bzw. erforderlichen Zielanpas-
sungen (Rickbau der HochstraRe,
Rickbau und Ersatzneubau der Gar-
tenstr. 5 — 7, Rickbau der Garagen
an der Rudolf-Tarnow-Str. und Neu-

Abb. 24: Rdumliche Verteilung der Projekte des ISEK 2005

M Sanierungsgebiet Altstadt

Fordergebiet Parkviertel

Handlungsschwerpunkt
Bahnhofsviertel

Quelle: Stadt Ludwigslust

Abb. 25: Umsetzung der Projekte aus dem ISEK 2005 (Stand
01/2015)

B Umsetzung abgeschlossen
teilweise umgesetzt
15
in Umsetzung
in Vorbereitung

7 nicht umgesetzt

Ouelle: Stadt | udwiaslust

bau von Stadtvillen). Dies zeigt, dass ein ISEK ein flexibles, anpassungsfahiges Instrument sein muss,

welches den strategischen Rahmen flr mittel- bis langfristige Entwicklungen vorgibt, gleichzeitig aber

aktuelle Erfordernisse und neue Erkenntnisse beriicksichtigen muss.

In der Fortschreibung des ISEKS fir die neue Forderperiode sollen 23 der 35 Projekte aus dem

ISEK 2005 weitergefiihrt werden®; dies betrifft vor allem die aktuell noch in Umsetzung oder Vorbe-

reitung befindlichen Projekte, deren Planungs-und Realisierungszeitraume langerfristig sind und zu-

kiinftig weitergefiihrt werden, z.B. die Platzgestaltung des Bahnhofsvorplatzes. Einzelne MaRnahmen

wurden so gut angenommen, dass diese weiterhin unterstiitzt werden, bspw. die private Moderni-

sierung und Instandsetzung von Gebduden und Wohnungen.

% Diese Projekte sind in der Projektliste (siehe S. 91ff.) entsprechend gekennzeichnet.
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Die MaRRnahmen, die zukiinftig weitergefiihrt werden, lassen sich dem Handlungsfeld 1 ,Verkehr und
Umwelt” sowie dem Handlungsfeld 2 ,Wohnen“ zuordnen. Dies ldsst sich aufgrund der thematischen
und raumlichen Fokussierung der fritheren ISEKS begriinden.
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3 LOKALE UND INTERKOMMUNALE ZUSAMMENARBEIT

3.1 Burgerbeteiligung

Die Stadt Ludwigslust veranstaltet regelmaRig u.a. zu Themen der Stadtentwicklung ein sogenanntes
Stadtforum. Hierbei wird die Bevolkerung zu einem bestimmten Thema in die Stadthalle eingeladen,
um sich zu informieren, aber auch um sich zu beteiligen. So wird ein reger Themen-Diskurs aufrecht-
erhalten. Zudem setzte die Stadt bei der Erarbeitung der letzten Stadt-Konzepte (REK A14, Stadtmar-
ketingkonzept) auf einen Online-Dialog, zuséatzlich zur Vorort-Beteiligung. Somit wird sichergestellt,
dass sich alle Bevolkerungsgruppen an Themen der Stadtentwicklung beteiligen kénnen, unabhangig
von Beteiligungsterminen.

Neben den Diskussionsforen und dem Instrument des Online-Dialogs setzt die Stadt auch auf pro-
jektspezifische Beteiligung. Auch diese Termine werden Uber die Presse, den Stadtanzeiger, aber
auch lber die stadtische Internetseite bekannt gegeben.

3.2 Offentlichkeitsarbeit

Ludwigslust wird in Kiirze seinen Internetauftritt liberarbeiten, um neben der reinen Information das
inzwischen bewahrte Instrument , Online-Dialog” einzubinden. Biirgerbeteiligung ist somit nicht
mehr nur beschrinkt auf Veranstaltungen oder eigens dafiir konzipierte Online-Portale, sondern
kann taglich geschehen. Ein interaktiver Webauftritt der Stadt ist zeitgemall und bietet u.a. neben
Burgersprechstunden eine zusatzliche Moglichkeit des Kontakts. Auf diese Weise wird es den Biirge-
rinnen und Birgern online ermdoglicht, sich an Projekten zu beteiligen und Wiinsche, Bedarfe und
Ideen zielgerichtet zu formulieren.

Neben der Internetseite publiziert die Stadt regelmaRig in der lokalen Presse und informiert und ladt
Uber den stadtischen Stadtanzeiger ein.

Die Stadt hat bereits ein Corporate Design, das Schrift und Farben umfasst. Dieses wurde im Stadt-
marketing-Prozess entwickelt und umfasst einen Slogan , Lust auf Leben”, ein Logo und thematische
Farben. Diese visuelle Sprache findet in alle Medien der Stadt Eingang. Fiir den ISEK-Prozess wurde
ebenfalls ein Logo entwickelt, das auf allen Print-Medien sowie im Online-Dialog veroffentlicht wor-
den ist. Dieses ist nun als Kommunikationssymbol fiir Stadtentwicklung in der Bevolkerung etabliert
und soll auch zukinftig die entsprechenden Themen visuell kennzeichnen. Das Logo erscheint in den
Farben der Stadt.
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Abb. 26 Logo der Stadt Ludwigslust Abb. 27 Logo ISEK-Prozess

f .k
¥ INTEGRIERTES

.
Ludwigslust ser

Lust auf Leben KONZEPTLUDWIGSLUST

Quelle: Stadt Ludwigslust erstellt von die raumplaner

Des Weiteren unterstiitzen zielgruppenspezifische Stadtplane und Flyer nicht nur die Bewohner
Ludwigslusts. So gibt es den Cityplan fiir Senioren und Menschen mit Behinderung sowie einen Ju-
gendstadtplan, einen Flyer ,Leben und Arbeiten in Ludwigslust”. Diese bieten neben Orientierung vor
allem nutzliche Hinweise fur das Stadtleben. Zudem wird die Stadt ein Stadtmarketing etablieren.

3.3 Kooperationen mit Kommunen/Umland

Das Regionale Entwicklungskonzept REK A 14 ist die Handlungsgrundlage einer Kooperationsverein-
barung der Kommunen Ludwigslust, Neustadt-Glewe und Grabow. Mit diesem Konzept wird die in-
terkommunale Zusammenarbeit gestltzt und gelenkt. Folgende Aufgaben sollen in Zukunft gemein-

sam bewaltigt werden:

»Kooperation bei der Entwicklung der Rahmenbedingungen (Freizeit/ Tourismus,
Daseinsvorsorge/Wohnen und Energie)

yKooperation bei der Flachenentwicklung (Priorisierung, Entwicklung Vorranggebiete,
Bestandssicherung)

yKooperation bei der Wirtschaftsentwicklung (Ansiedelungsmarketing, Fachkraftesicherung,

Innovationsforderung).

Alle Aufgaben wurden im REK A 14 bereits mit Projekten und MaBBnahmen hinterlegt, so dass eine
gute Grundlage fir eine gemeinsame Regionalentwicklung gelegt wurde.
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Abb. 28 Schwerpunkte des REK A 14

Regionale

Wirtschaft Gewerbeflachen ;
Kooperation

Energie - Marketing - Lebensqualitat

Quelle: [REK A14]
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4 LEITBILDER

Den Kern des ISEK bildet das sogenannte Zielsystem. Dieses ist wie folgt aufgebaut: Das Dach bilden
die Leitbilder, diese werden gestiitzt durch die strategischen Entwicklungsziele. Auf der nachsten
Ebene werden die Handlungsfelder als die operationellen Saulen der Strategie beschrieben.

Abb. 29 Zielsystem ISEK 2015, zweite Fortschreibung

(A) Chancenreicher Wirtschaftsstandort im Drehkreuz des Nordens: , Wir sind eine Stadt, die als Wirtschaftsstandort weiterempfohlen wird.”

(B) Stadt in Bewegung: ,Wir sind eine Stadt, die es jedem ermdglicht seine Ziele im Raum zu erreichen.”

(C) SchloRstadt mit Persdnlichkeit: , Wir sind eine Stadt mit einer besanderen Geschichte, die bis heute im Schlossensemble und dem vielfdltigen Kulturangebot erlebbar ist.”
(D) Lebenswertes Zentrum zwischen den Metropalen: ,Wir sind eine familienfreundliche Stadt mit besanderer Lebensqualitat fiir Jung und Alt.”

(E) Natiirliche Idylle abseits des Alltags: ,Wir sind eine griine Stadt mit einer der groBten Parkanlagen Norddeutschlands und eingebettet in die Wasser- und Naturlandschaft

der Region.”

LEITBILD(ER)

1t halekh

(1) Wir wollen die Ludwigsluster Inn und deren Attraktivitat steigern.
(2) Wir wollen die Lebensqualitét in der Stadt erhalten und dabei vor allem die soziale und kulturelle Infrastruktur regionalspezifisch starken,

(3) Wir wollen den 6ffentlichen Raum fiir alle Bevdlkerungsgruppen qualitatsvoll und barrierefrei gestalten.

(4) Wir wollen Ludwigslust als Wirtschafts- und Arbeitsort stirken und dem Fachkréftemangel aktiv begegnen.

(5) Wir wollen die Erreichbarkeit des Bahnhofs verbessern und diesen als ein Tor fiir die Stadt gestalten.

(6) Wir wollen eine sichere Mobilitat fir Jedermann gewdhrleisten und das Stadtgebiet besser mit dem Umland verkniipfen.

(7) Wir wollen den stadtischen Wohnraum bedarfsgerecht weiterentwickeln.

(8) Wir wollen die Identitdt der Bewohner mit ihrer Stadt stirken und die Kommunikation nach innen sowie nach auen férdern.

(9) Wir wollen gesunde Lebensverhiltnisse schaffen und stérken und insbesondere die Emissionsbelastung durch den Verkehr reduzieren.

STRATEGISCHE ENTWICKLUNGSZIELE

Verkehr und Umwelt m Wirtschaft und Handel Leben und Lernen

HANDLUNGSFELDER
Reduktion der Larmemissionen fiir Schaffung bedarfsgerechter Wohnange- Aktive Vermarktung der Stadt Ludwigslust Verbesserung der Lebensqualitat fir alle
ein gesundes Lebens- und Arbeitsumfeld bote im innerstadtischen Bereich (Tourismus, Wohn- und Arbeitsstandort) Bevdlkerungsgruppen

Ausbau und Qualifizierung des Radwege-
netzes und Schaffung weiterer Servicean-

gebote fiir eine sichere Mobilitat
\ J

Ausbau der Angebote fiir den Individual
verkehr, Erreichbarkeit verbessern

[
Bedarfsgerechte Entflechtung und Gestal-
tung des ruhenden und des flieBenden
Verkehrs zugunsten eines attraktiven,

Identifikation und Entwicklung innerstiad-
tischer Wohnflachenpotentiale

)

Forderung der Stadtepartnerschaft im
Rahmen des REK A14 fiir einen starken

L regionalen Wirtschaftsstandort

J

Schaffung von Angeboten fir Lebenslan-
ges Lernen

Ausbau von Branchenclustern und Unter-
nehmensnetzwerken

Sicherung der Fachkrafte durch Vorhalten
der sozialen Infrastruktur und der Absi-
cherung von Lebensqualitdt

B

nungsstatte fiir Jung und Alt

] [ Forderung des ZEBEF als zentrale Begeg: ]

L multifunktionalen cffentlichen Raums

[ Ausbau der Breitbandversorgung ]

als wertvolles Gut fir die Stadt

Ausbau und Erhalt des &ffentlichen Griins
Sicherung und bedarfsgerechte Qualifizie-
rung des ortlichen Handels und der Gast-
ronomie

HANDLUNGSFELDZIELE

Quelle: Eigene Darstellung

Bisher wurden in der Stadt Ludwigslust drei rdumliche Schwerpunktbereiche verfolgt: Parkviertel,
Altstadt und Bahnhofsviertel. Die Fortfiihrung alter Projekte sowie die neuen Projektvorschlage,
Hinweise und Ideen aus dem Partizipationsprozess sowie seitens der Stadt und die Analyseergebnisse
der Bestandsaufnahme bildeten die Grundlage fiir die folgende Strategie. Die Blindelung dieser Er-
gebnisse konnte keinen eindeutig raumlichen Schwerpunkt als Handlungsfeld identifizieren, so dass
in den nachsten Jahren vier thematische Handlungsfelder die Stadtentwicklung pragen werden. Die
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Handlungsfelder werden durch Handlungsfeldziele operationalisiert, die mit entsprechenden MaR-
nahmen hinterlegt sind.

Bereits in der Erarbeitung des Stadtmarketingkonzepts im Jahr 2014 wurden vier Leitbilder entwi-
ckelt. Das ISEK hat diese aufgegriffen, da sie durch die Entwicklungsziele, Handlungsfelder und Pro-
jekte bestatigt wurden und diese um das Thema Mobilitat ergdnzt. Somit konnte der vorangegange-
ne Leitbildprozess aufgegriffen werden, der bereits Konsens in der Stadtvertretung sowie in der Be-
volkerung war. Da das ISEK sich als Klammer all dieser Konzepte und Prozesse versteht, ist eine
Ubernahme dieser Inhalte nach einer Priifung nur konsequent und férdert die Kontinuitat im stadti-
schen Handeln.

Das Leitbild flr die Stadtentwicklung in Ludwigslust umfasst folgende Leitsatze:

Chancenreicher Wirtschaftsstandort im Drehkreuz des Nordens: Wir sind eine
Stadt, die als Wirtschaftsstandort weiterempfohlen wird.

(NEU) Stadt in Bewegung: Wir sind eine Stadt, die es jedem ermdéglicht seine Ziele
im Raum zu erreichen.

Schlossstadt mit Personlichkeit: Wir sind eine Stadt mit einer besonderen Ge-
schichte, die bis heute im Schlossensemble und dem vielfdltigen Kulturangebot
erlebbar ist.

Lebenswertes Zentrum zwischen den Metropolen: Wir sind eine familienfreundli-
che Stadt mit besonderer Lebensqualitdt fiir Jung und Alt.

Naturliche Idylle abseits des Alltags: Wir sind eine griine Stadt mit einer der gréfs-
ten Parkanlagen Norddeutschlands und eingebettet in die Wasser- und Natur-
landschaft der Region.

4.1 Strategische Entwicklungsziele

Die strategischen Entwicklungsziele Gberschreiben die Handlungsfelder und zeigen in neun Zielfor-
mulierungen die wichtigsten Herausforderungen der Stadtentwicklung in Ludwigslust auf. Abgeleitet
wurden diese aus den Ergebnissen des Beteiligungsprozess und den Handlungserfordernissen aus der
SWOT-Analyse. Diese Ziele wurden mit der Bevolkerung diskutiert und in einer Expertenrunde verifi-
ziert.

Neben thematischen Zielen wurden zwei raumliche Entwicklungsziele formuliert. Die Innenstadt
(strategisches Entwicklungsziel Nr.1) rund um die zentrale SchloRstralRe ist ein wichtiger Funktions-
raum flr die Blrgerinnen und Birger. Hier konzentrieren sich der lokale Einzelhandel, wichtige 6f-
fentliche Einrichtungen sowie die kulturellen Orte. Hier finden auch die jahrlichen Feste, wie etwa
der Adventsmarkt oder das Lindenfest statt. Die Mitte Ludwigslusts ist ein Ort der Begegnung. Ge-
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stalterische Defizite im 6ffentlichen Raum aber auch des ansadssigen Einzelhandels miissen beseitigt
werden, um diese Mitte zu starken und als Identifikationsort zu qualifizieren.

Das zweite rdumliche strategische Entwicklungsziel (Nr. 5) betrifft den Bahnhof. Durch die gute An-
bindung an den Fern- und Regionalverkehr hat sich die Stadt nicht nur als Wohnort, sondern auch als
Arbeitsort in der Region etabliert. Der Bahnhof ist fiir viele Aus- und Einpendler ein wichtiges Tor zur
Stadt. Hier empfangt und verabschiedet die Stadt taglich viele Pendler und auch Touristen. Die Ge-
staltung und Erreichbarkeit dieses zentralen Ortes ist bisher nicht ausreichend gegeben und belastet
die innerstadtischen Wohngebiete mit Ziel- und Quellverkehr. Eine Optimierung der Verkehrsflihrung
fur alle Verkehrsmittel und eine barrierefrei, zweckmaRige Gestaltung des 6ffentlichen Raums ist hier
ein langfristig zu verfolgendes Ziel der Stadt.

Die folgenden thematischen Ziele verfolgen alle die Querschnittsziele Barrierefreiheit und den Mehr-
Generationen-Gedanken. Diese sind fiir die Stadt, nicht nur im Hinblick auf den demografischen
Wandel von grofRer Bedeutung, vielmehr mochte die Stadt die Nutzungsoptionen erweitern und be-
fordern, um so auch in Zukunft ein attraktiver Wohn- und Arbeitsstandort zu sein.

(1) Wir wollen die Ludwigsluster Innenstadt beleben und deren At-
traktivitat steigern.

(2) Wir wollen die Lebensqualitét in der Stadt erhalten und dabei vor
allem die soziale und kulturelle Infrastruktur regionalspezifisch
starken.

(3) Wir wollen den 6ffentlichen Raum fiir alle Bevdlkerungsgruppen
qualitatsvoll und barrierefrei gestalten.

(4) Wir wollen Ludwigslust als Wirtschafts- und Arbeitsort starken
und dem Fachkraftemangel aktiv begegnen.

(5) Wir wollen die Erreichbarkeit des Bahnhofs verbessern und die-
sen als ein Tor fiir die Stadt gestalten.

(6) Wir wollen eine sichere Mobilitat fir Jedermann gewahrleisten
und das Stadtgebiet besser mit dem Umland verknipfen.

(7) Wir wollen den stadtischen Wohnraum bedarfsgerecht weiter-
entwickeln.

(8) Wir wollen die Identitdt der Bewohner mit ihrer Stadt stirken
und die Kommunikation nach innen sowie nach auRen fordern.

(9) Wir wollen gesunde Lebensverhiltnisse schaffen und starken
und insbesondere die Emissionsbelastung durch den Verkehr re-
duzieren.
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4.2  Handlungsfelder und Handlungsfeldziele

Die Handlungsfelder beschreiben die thematischen MaBnahmenschwerpunkte fiir die nachsten Jah-
re. Diese sind untersetzt mit den sogenannten Handlungsfeldzielen, die jeweils mit konkreten Projek-
ten und MaRnahmen (MaRBnahmenbiindeln) pro Handlungsfeld erreicht werden sollen.

Die Handlungsfeldziele sind mit den sogenannten MaBnahmenbiindeln (MB) hinterlegt.

HANDLUNGSEELDER  Verkehr und Umwelt
Wohnen

Wirtschaft und Handel

Leben und Lernen

4.2.1 Handlungsfeld 1 ,Verkehr und Umwelt”

Reduktion der Ldrmemissionen fiir ein gesundes Lebens- und Arbeitsumfeld

Die Stadt Ludwigslust weist eine hohe Verkehrsgunst auf. Drei Bundesstralen und ein Fernbahnhof
binden die Stadt tberregional an. Der Ausbau der Bundesautobahn A14 wird die Stadt in naher Zu-
kunft noch besser mit den nahe gelegenen Wirtschaftsregionen verbinden. Larm und Feinstaub sind
Folgen dieser verkehrlichen Anbindung. Innerstadtischer Schwerlastverkehr und die durch die Stadt
fihrende Bahnlinie sind schadliche Emittenten, die es mit folgenden Mallnahmenbiindeln zu reduzie-

ren gilt.

MASSNAHMENBUNDEL Innerstadtische Verkehrsberuhigung

Reduktion der Emissionen

Ausbau und Qualifizierung des Radwegenetzes und Schaffung von weiteren Serviceangeboten flir eine
sichere Mobilitct

Der Ausbau und die Qualifizierung des Radwegenetzes in der Stadt sind in Teilbereichen bereits er-
folgt. Dies soll im Rahmen des Radwegekonzepts fortgesetzt werden. Dabei geht es um Licken-
schluss, Verkehrssicherheit und um eine sinnvolle Ankniipfung an regionale und Uberregionale We-
genetze. Die Ludwigsluster sollen in Zukunft sicher und komfortabel mit dem Fahrrad ihren Alltag
bewiltigen kbnnen, dazu gehoren u.a. die Ausweisung von FahrradstraBen wie auch die Schaffung
von angemessenen Abstellanlagen. Nur mit einer solchen Investition kann das Fahrrad eine wirkliche
Alternative zum Auto im landlichen Raum werden und so zur Reduzierung von CO,-Emmisionen und

Larm beitragen.

: MASSNAHMENBUNDEL Verkehrssicherheit erhéhen
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Weiterentwicklung des stadtischen Radverkehrs :

Ausbau von Angeboten fiir den Individualverkehr, Verbesserung der Erreichbarkeit

Eine bessere Vernetzung der Angebote des Individualverkehrs ist anzustreben (SPNV-OPNV-MIV),
verbunden mit einer guten Erreichbarkeit innerhalb der Stadt sowie aus der Stadt in das Umland und
umgekehrt. Da die Stadt aber kein eigenes OPNV-Netz betreibt kann sie hier nur die Gespriche mit
den Betreibern sowie mit den Birgern suchen, um so effiziente Losungen zu finden. Die Trager des
lokalen OPNV-Systems sowie die Bahn sind wichtige Partner in der Erreichung dieses Handlungsfeld-
ziels.

MASSNAHMENBUNDEL Umbau und Neugestaltung des Bahnhofs

Verbesserung der Erreichbarkeit von Ludwigslust und des Umlandes

Bedarfsgerechte Entflechtung und Gestaltung des ruhenden und des fliefSenden Verkehrs zugunsten
eines attraktiven, multifunktionalen éffentlichen Raums

In der historischen Altstadt gibt es viele Verkehrsraume, die denkmalpflegerischen Anspriichen ge-
nigen missen. Dennoch missen sie auch den Bedarfen der Verkehrsteilnehmer entsprechend ange-
passt werden. Eine sinnvolle Gestaltung des StralRenquerschnitts ggf. mit einer Entflechtung der ein-
zelnen Verkehrswege ist dabei zielflihrend. Gleichzeitig sind viele dieser Verkehrsraume wichtige
offentliche Raume, die auch Anspriichen der Aufenthaltsqualitdt und der Barrierefreiheit gerecht
werden missen. Somit kommt diesen innerstadtischen StraBenrdaumen eine groRe Bedeutung bezo-
gen auf Qualitat und Nutzung zu. Die Stadt wird die Sanierung der StralRen im Gemeindestraenaus-
bauplan weiter verfolgen und das Thema ruhender Verkehr berticksichtigen. Ebenso werden fiir stark
frequentierte StralRen, wie etwa die BahnhofstralRe und die Schweriner Stralle, Losungen entwickelt,
um auch hier den Nutzungsbedarfen gerecht zu werden. Die Flachen der alten Bahnpost sowie das
ehemalige Eierlager sind innerstadtische Brachen. Beide liegen unmittelbar an der Bahntrasse, so
dass sich larmsensible Nutzungen wie Wohnen hier ausschlieBen. Sie sind keine Verkehrsraume,
missen aber zusammen mit der Straflensanierung sinnvoll qualifiziert werden. Diese ungenutzten
Freiflachen sollen in naher Zukunft zu multifunktionale Raume weiterentwickelt werden.

MASSNAHMENBUNDEL Fortfuhrung der StraBensanierung

Bedarfsgerechte Steuerung des ruhenden Verkehrs
Flachenentwicklung der alten Bahnpost

Flachenentwicklung ehemaliges Eierlager

Ausbau und Erhalt des éffentlichen Griins als wertvolles Gut fiir die Stadt

Offentliche Griin- und Freiflichen sind wichtig fiir die Lebensqualitat einer Stadt. Ludwigslust bietet
mit dem Schlosspark und dem angrenzenden Ludwigsluster Holz wichtige Naherholungsraume fir die
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Bewohner. Diese missen auch weiterhin geférdert und erhalten werden. Gleichzeitig wachsen die
Anspriiche an die Funktionalitdt und Gestaltung innerstadtischer Grinraume. Hier verfiigt die Stadt
Uber innerstadtische Potentialflachen, die bedarfsgerecht entwickelt werden kénnen. Zudem wird
eine bessere Vernetzung der Griin- und Bewegungsflachen verfolgt. Das Aufstellen von Sitzmdbeln,
die Qualifizierung bestehender Spielplatze und die Schaffung neuer an zentralen Orten sowie die
Foérderung von Sport- und Bewegungsflachen sollen die Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum
fordern. Dieses Handlungsfeldziel muss eng mit dem vorangegangenen verknlpft werden, denn
StralRenrdume haben heute mehr denn je das Potential auch Aufenthaltsraume zu werden. So muss
auch hier der Aspekt der Multifunktionalitat bei allen Projekten berlicksichtigt werden.

MASSNAHMENBUNDEL Natur und Landschaft als wertvolles Gut férdern und erhalten
Verbesserung der Wegebeziehungen

Bedarfsgerechte und barrierefreie Gestaltung der Griin- und Freifla-
chen

Schaffung von Sport- und Bewegungsraumen fiir Jung und Alt
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4.2.2 Handlungsfeld 2 ,Wohnen*

Schaffung von bedarfsgerechten Wohnangeboten im innerstddtischen Bereich

Um dem demografischen Wandel aktiv zu begegnen, missen bedarfsgerechte Wohnangebote fiir
Jung wie auch fir Alt geschaffen werden. Fir die junge Generation in der Familiengriindung mussen
attraktive Angebote vorgehalten werden. Dabei geht es um den passgenauen Um- und Ausbau im
Bestand, aber auch um die individuelle Losung im Neubau.

MASSNAHMENBUNDEL Férderung, Sanierung und Nutzung stadtbildpragender Gebdude :
Foérderung von bedarfsgerechtem Wohnen fiir Jung und Alt .

Identifikation und Entwicklung innerstddtischer Wohnfldchenpotentiale

Es ist wichtig, Angebote fiir die Eigentumsbildung, angefangen von Angeboten fiir Baugemeinschaf-
ten bis hin zu Angeboten in der Eigentumsbildung im Bereich Betreutes Wohnen bereitzustellen.
Daflir ist es erforderlich, innerstadtische Flachenpotentiale zu identifizieren und entsprechend
zweckgebundene Baugebiete auszuweisen oder im Bestand umzuwidmen.

Innerstadtische Wohnquartiere wie das Parkviertel, die Ostliche Altstadt oder das Bahnhofsviertel
miissen an gegenwartige Standards angepasst werden, um auch weiterhin beliebte Wohnstandorte
in der Stadt zu sein. Die Sanierung, der barrierefreie Umbau sowie das Wohnumfeld sind Handlungs-
erfordernisse in diesen innerstadtischen Quartieren.

MASSNAHMENBUNDEL Forderung der innerstadtischen Entwicklung (Innen- vor AuBenent-
wicklung)

Qualifizierung des Parkviertels, Bahnhofsviertels
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4.2.3 Handlungsfeld 3 ,Wirtschaft und Handel”

Aktive Vermarktung der Stadt Ludwigslust (Tourismus, Wohn- und Arbeitsstandort)

Die Stadt Ludwigslust ist ein wichtiger Arbeits- und Wohnstandort in der Region, bietet aber auch fiir
den Tourismus ein wichtiges Ziel. Diese und andere Potentiale missen starker in die AuRenwahr-
nehmung getragen werden. Grundlage dafir ist das von der Stadt im Jahr 2014 verabschiedete
Stadtmarketingkonzept.

MASSNAHMENBUNDEL Etablierung eines Stadtmarketings

Ausbau und Qualifizierung der touristischen Infrastruktur

Férderung der Zusammenarbeit der Stédte im Rahmen des REK A14 fiir einen starken regionalen
Wirtschaftsstandort

Die Entwicklung der Gewerbeflachen in der Stadt, aber auch in der Region ist eine Aufgabe des
REK A14. Dies ist eine gemeinsame Aufgabe des Stadtedreiecks Neustadt-Glewe-Grabow-
Ludwigslust. Die Gewerbeflachenentwicklung ist Teil einer gemeinsamen Wirtschaftsentwicklung mit
dem Ziel, langfristig wettbewerbsfahig zu bleiben.

Der weitere Ausbau der Zusammenarbeit der Unternehmen in Branchenclustern ist immanent wich-
tig. Ein regelmaRig stattfindender Wirtschaftsstammtisch fordert diese Netzwerke und schafft positi-
ve Synergieeffekte.

In diesem Handlungsfeldziel formuliert die Stadt keine eigenen Projekte, sondern setzt zusammen im
kommunalen Verbund die MalRnahmen aus dem REK A14 um.

Sicherung der Fachkrdfte durch Vorhalten der sozialen Infrastruktur und der Absicherung von
Lebensqualitdt

Fir die Sicherung der Fachkrafte schafft die Stadt Anreize in den Bereichen Wohnen, Bildung und
sozialer Infrastruktur. Eine enge Verknilpfung mit diesen Themenfeldern ist fur die Entwicklung des
Wirtschaftsstandorts wichtig. Zudem wird eine enge Verkniipfung von Schule und Wirtschaft ange-
strebt, um schon frihzeitig potentielle Fachkrafte fiir die regionalen Unternehmen zu gewinnen.
Dieses Handlungsfeldziel ist als Querschnittsziel zu verstehen und wird zudem u.a. durch die Zieler-
reichung der anderen Handlungsfelder gewahrleistet.
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Ausbau der Breitbandversorgung

Ein schneller Internetzugang ist nicht nur fir die Bewohner der Stadt wichtig, auch fir die Unter-
nehmenskommunikation unabdingbar. Aus diesem Grund wird die Stadt auch in Zukunft den Ausbau
und die Verbesserung der flachendeckenden Breitbandversorgung verfolgen.

: MASSNAHMENBUNDEL Férderung und Ausbau der Breitbandversorgung

Sicherung und bedarfsgerechte Qualifizierung des értlichen Handels und der Gastronomie

Die Versorgung mit Waren des periodischen und des aperiodischen Bedarfs ist eine wichtige Funkti-
on eines Mittelzentrums. Die Sortimente miissen den Bedarfen angepasst sein, um als Einzelhandels-
standort wettbewerbsfahig zu sein und zu bleiben. Der Wirtschaftszweig Tourismus kann auch fir
den Einzelhandel wichtige Entwicklungspotenziale bieten, um die lokale Wertschopfung zu erhéhen.
Entsprechend der Aussagen des Einzelhandelskonzepts ist eine innerstadtische Konzentration des

Einzelhandels zu verfolgen.

Die Innenstadt ist nicht nur Ort des Konsums, sondern auch des Aufenthalts. Fiir eine lebendige In-
nenstadt muss ein entsprechendes bedarfsgerechtes Gastronomieangebot vorhanden sein. Dies ist
auch fiir den Tourismus unabdingbar. Der gastronomische Service muss sich familienfreundlich und
serviceorientiert weiterentwickeln, um in der Altstadt Bestand zu haben.

MASSNAHMENBUNDEL Qualifizierung des Einzelhandels und der innerstadtischen Gastro-
nomie
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4.2.4 Handlungsfeld 4 ,Leben und Lernen”

Verbesserung der Lebensqualitdt fir alle Bevélkerungsgruppen

Lebensqualitat fur alle Bevolkerungsgruppen ist ein wichtiger und weicher Standortfaktor der Stadt
Ludwigslust. Dazu gehort ein bedarfsgerechtes und differenziertes sozio-kulturelles Angebot, ein
attraktives Stadtbild, der 6ffentliche Raum mit diversifizierten Nutzungsoptionen, eine exzellente
medizinische Versorgung vor Ort, bedarfsgerechte Bildungsangebote sowie Barrierefreiheit. Die Stadt
wird das vorhandene Engagement und die Bemiihungen der Biirgerschaft erkennen, nutzen und an
diesen sinnvoll anknipfen. Synergieeffekte miissen erkannt und aufgegriffen werden.

Der Erhalt der medizinischen Versorgung ist vor dem Hintergrund einer alternden Gesellschaft sehr
wichtig. Jedoch kann die Stadt hier nur bedingt eingreifen, da das Krankenhaus sich nicht in stadti-
scher Hand befindet. Der Bedarf wurde aber erkannt und Ludwigslust wird alles daran setzen, den
ortlichen Krankenhausstandort mit seinen Fachabteilungen zu erhalten.

MASSNAHMENBUNDEL Erhalt der medizinischen Versorgung in Ludwigslust

Foérderung des sozialen Zusammenhalts

Forderung eines sauberen Stadtbildes

: Ausbau des Kultur- und Freizeitangebotes

Schaffung von Angeboten fiir Lebenslanges Lernen

Lebenslanges Lernen ist ein wichtiger Standortfaktor. Dabei geht es um eine bedarfsgerechte Ent-
wicklung der Bildungslandschaft von frihkindlicher Bildung tGber Schulbildung, aber auch Angebote
zur Aus- und Weiterbildung bis zu Angeboten fiir Erwachsenenbildung (z.B. Gber VHS). Eine ausge-
wogene Bildungslandschaft schafft Anreize, sich in der Stadt niederzulassen bzw. auch weiterhin dort
zu leben. Eine enge Verknipfung von Schule und Wirtschaft fordert zudem den lokalen Arbeitsmarkt
bzw. zeigt Angebote und Moglichkeiten auf, sensibilisiert zukiinftige Fachkrafte fir die regionalen

Unternehmen und bindet diese an die Heimat.

MASSNAHMENBUNDEL Bedarfsgerechte Entwicklung der Kinderbetreuung

Bedarfe der Senioren erkennen und unterstitzen

Aktive Forderung der Aus- und Weiterbildung
H

Férderung des ZEBEF als zentrale Begegnungsstdtte fiir Jung und Alt

Das ZEBEF ist eine soziokulturelle Einrichtung im Stadtzentrum. Es hat ein breit gefachertes Angebot
fiir alle Altersgruppen. Dort werden nicht nur Kurse und Angebote fiir die Freizeit angeboten, es fin-
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den dort auch kulturelle Veranstaltungen statt. Derzeit gibt es in diesem Gebaude keinen Aufzug, so
dass mobilitadtseingeschrankte Personen den ersten Stock gar nicht oder nur schwer erreichen kdn-
nen. Ziel ist es, das Objekt barrierefrei zu gestalten und als zentrale Begegnungsstatte auszubauen
und weiter zu etablieren. AuRerdem muss das Angebot verstarkt beworben werden, um noch mehr
Menschen dafiir zu begeistern. Es gilt, das ZEBEF in die gesellschaftliche Mitte von Ludwigslust zu
ricken.

MASSNAHMENBUNDEL Ausbau des Freizeitangebotes fiir Jung und Alt

. ZEBEF als zentrale Einrichtung fir sozio-kulturelle Angebote férdern
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5 UMSETZUNGSSTRATEGIEN UND ORGANISATIONSSTRUKTUR

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept ist die Handlungsgrundlage fir die Stadtentwicklung von
Ludwigslust. Hier flieBen alle Bedarfe, Themen und Projekte ein, die bei einer langfristigen Stadtent-
wicklung Beriicksichtigung finden sollen.

Der breite Partizipationsansatz bei der Erarbeitung des ISEK schuf Vertrauen in der Blirgerschaft und
legitimiert das Verwaltungshandeln. Die Strategie ist im Leitbild, den strategischen Entwicklungszie-
len und in den vier Handlungsfeldern beschrieben. Diese bildet den Rahmen fiir die Herangehenswei-
se in den kommenden Jahren. Die Projektliste operationalisiert diese Strategie. In dieser werden
Projekte in MaRBnahmenbiindeln zusammengefasst und den Handlungsfeldern bzw. den Handlungs-
feldzielen zugeordnet. So wird sichergestellt, dass jedes Handlungsfeld mit entsprechenden Projek-
ten verfolgt werden kann. Im Weiteren sind die Projekte priorisiert bzw. terminiert. Auf diese Weise
wird ein Plan fir die Umsetzung festgeschrieben, der ein transparentes Steuern Uber Ziele ermog-
licht. Die sogenannten Schliisselprojekte haben die Prioritat 1 und kénnen zum grolRen Teil Gber die
Prioritdtenachse 4 der EFRE-Forderung abgedeckt werden, wenn auch nicht alle. Diese Schlisselpro-
jekte bestehen wiederum aus mehreren MalRnahmen, die im Detail in Schllsselprojektdatenblattern
erlautert werden. Diese Strategie wird immer wieder der Birgerschaft riickgekoppelt, um hier die
erforderliche Transparenz im Verwaltungshandeln abzusichern. Fiir die Zielerreichung ist es wichtig,
ein jahrliches Monitoring durchzufiihren. In diesem wird die Stadt prifen, inwieweit sie ihre formu-
lierten Ziele mit der Umsetzung einzelner MaBnahmen erreichen konnte bzw. ob Veranderungen der
Rahmenbedingungen Korrekturen an der Strategie n6tig machen. Ein solches Monitoring ist nicht nur
fir das Verwaltungshandeln notwendig, vielmehr miissen auch eingesetzte Fordermittel evaluiert
und deren Nutzen entsprechend dokumentiert werden. Das ISEK ist ein Prozessdokument, das fort-
wahrend weiterentwickelt und entsprechend angepasst werden muss. Geschieht dies kontinuierlich,
kann in Zukunft auf eine erneute Erstellung eines ISEKs verzichtet werden, da mit der Riickkopplung
die Fortschreibung impliziert ist. Kleinere Beteiligungsformate und stetige Information sollen es den
Blrgern in Zukunft ermoglichen, den Prozess zu begleiten und ihn diskursiv zu beeinflussen.

Um eine integrierte Arbeitsweise auch innerhalb der Stadtverwaltung zu gewahrleisten, wird die
Stadt zwei wesentliche Gremien neu ins Leben rufen: Die Lenkungsgruppe, besetzt mit dem Biirger-
meister, seinen Stellvertretern und der Fachbereichsleitung fiir Stadtentwicklung und Tiefbau, ver-
antwortet die Umsetzung des ISEKs und gibt wesentliche Inhalte an die standige Arbeitsgruppe ISEK
weiter. Die AG ISEK trifft sich regelmaRig fachbereichsiibergreifend und bespricht die Umsetzung der
Projekte. Diese Projekte werden dann in den Ausschiissen und final in der Stadtvertretung bespro-
chen und beschlossen. Erst wenn hier eine Zustimmung erfolgt ist, geht es an die weitere Planung
und so zu den zustandigen Sachbearbeitern. Projektbearbeiter erarbeiten anschlieBend den Projekt-
verlauf, in dem anlassbezogen auch die Birgerschaft und die wichtigen Akteure aus Wirtschaft und
Zivilgesellschaft mitarbeiten werden.
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Die aktuelle Projektliste wird online veroffentlicht. So ist es den Blirgern jederzeit moglich, weitere
Ideen einzubringen, bzw. sich aktiv fiir Projekte einzusetzen bis hin zur Ubernahme von Trigerschaf-
ten. Insofern erfolgt fortwdhrend eine Birgerbeteiligung zusatzlich zu den projektbezogenen Beteili-
gungsformaten. Die Forderung und Aktivierung von zivilgesellschaftlichem Potential fir eine gemein-
same Stadtentwicklung ist ebenso wie die Umsetzung des ISEK eine wichtig Aufgabe der Stadt Lud-

wigslust.

Abb. 30 Organigramm

AUSSCHUSS fiir Wirtschaft,
Stadtentwicklung und Verkehr
LENKUNGSGRUPPE (LG) aus Biirger- (STADTTEILVERTRETUNG (sTV)
meister und Fachbereichsleitung AUSSCHUSS fiir Bildung und
Soziales

ARBEITSGRUPPE ISEK (AG) aus
Fachbereichsleitung und Fachbe-
reichen

/_’ ~ [ MONITORING ] ( FORTSCHREIBUNG]

Q0

[] f.ﬁ [ ] +

. S
Ot
BETEILIGUNG PROJEKTE/ die Umsetzung erfolgt durch

Sachbearbeiter (Projektbeauftragte)

Quelle: Eigene Darstellung, die raumplaner
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6 MARNAHMEN- UND FINANZIERUNGSKONZEPT

6.1 SchlUsselprojekte

Im Folgenden werden die Schliisselprojekte der Stadt flir die nachsten Jahre in Projektdatenblattern
vorgestellt. Es werden hier auch Projekte aufgefiihrt, die nicht im Rahmen der Prioritatenachse 4
»,Forderung der integrierten nachhaltigen Stadtentwicklung” férderfahig sind. Diese werden beson-
ders gekennzeichnet und ebenfalls in Datenblattern konkretisiert.

Die nachfolgende Nennung der Projekte spiegelt auch das stadtinterne Ranking nach Umsetzungspri-
oritaten wider.
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Abb. 31 Karte Ubersicht Gber die Schlisselprojekte
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6.1.1 Umsetzung eines integrierenden Stadtteilspielplatzes durch das ZEBEF

RANKING PROJEKTTITEL Umsetzung eines integrierenden Stadtteilspielplatzes
@ durch das ZEBEF
LEITBILD Lebenswertes Zentrum zwischen den Metropolen: ,Wir

sind eine familienfreundliche Stadt mit besonderer Le-
bensqualitat fur Jung und Alt.“

STRATEGISCHES ENTWICKLUNGSZIEL

Wir wollen die Lebensqualitat in der Stadt erhalten und
dabei vor allem die soziale und kulturelle Infrastruktur
regionalspezifisch ausbauen.

HANDLUNGSFELD

Handlungsfeld 4: Leben und Lernen

PROJEKT

Es soll ein Platzhaus gebaut werden, welches mit Eigenleis-
tungen der kiinftigen Nutzer fertig gestellt wird. Der Spiel-
platz soll in seiner Grundstruktur (Erdarbeiten, Zaun) vor-
bereitet werden und partizipativ als naturnaher Spielplatz
entwickelt werden. Die bestehenden Nutzungsbereiche
(Werkstatt, Probenrdaume) sollen weiterhin mit den not-
wendigen Verdnderungen in das neue Konzept implemen-
tiert werden. Es werden Bau- und Sachkosten fiir die noti-
ge ErschlieBung der Flache, sowie den Umbau und Riickbau
von Garagenstandorten und fir die Entsiegelung entste-
hen.

PROJEKTBAUSTEINE

> Ordnungsmalnahmen

> Baumalnahmen: Bau und Realisierung Platzhaus,
Sicherung des Gelandes

» Personalkosten (5h/Woche, 2 Jahre)

TEILRAUMLICHE ZUORDNUNG/LAGE

Die Flache auf der unter anderem dieser Stadtteilspielplatz
realisiert werden soll liegt im Osten der Stadt. Angrenzend
befinden sich das Lindencenter, das Goethe-Gymnasium
sowie angrenzende Wohngebiete. Die Flache liegt derzeit
brach. Durch die unmittelbare Ndhe zur Altstadt ist sie gut
zu erreichen.
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>  Synergetische Entwicklung des Standorts der Kin-
der- und Jugendwerkstatt und des Wohngebiets
H.- v.- Blilow- Str.

» Integriertes Konzept fur soziale Stadtteilentwick-
lung, Kinder- Jugend- und Familienarbeit

»  Platzhaus als stadtebaulicher Anker fiir das neue
Wohngebiet

» Sozial- kultureller Anlaufpunkt

2015-2016

ZEBEF e.V.

Ansprechpartner: Fabian Vogel
Alexandrinenplatz 1

19288 Ludwigslust

Kooperationspartner ist die Stadt Ludwigslust, welche im
Jahr 2015 den Bebauungsplan fiir dieses Gebiet beschlie-
Ben mochte.

Ordnungsmafinahmen (25.000 EUR)

BaumaRknahmen: Bau und Realisierung Platzhaus, Siche-
rung des Gelandes (265.000 EUR)

Personalkosten (5h/Woche, 2 Jahre) (10.000 EUR)

GESAMTKOSTEN: 300.000 EUR

Der Projekttrager kann einen Eigenanteil von 60.000 EUR
aufbringen.

Diese Malinahme verfolgt das thematische Ziel 9, die For-
derung der sozialen Inklusion und Bekdampfung von Armut
und jeglicher Diskriminierung. GemaR der MaRnahme
2.4.5.2.1.1 ,Forderung von stadtischen Infrastrukturen im
Handlungsfeld Integration in Bildung, Arbeit und Gesell-
schaft [...]“ sollen mit diesem Projekt Kinder und Jugendli-
che als spezifische Zielgruppe geférdert werden. Der na-
turnahe, teilbetreute Spielplatz soll Treffpunkt fir Kinder
und Jugendliche der angrenzenden Wohngebiete werden
und so positive Wechselwirkungen mit den Wohngebieten
entwickeln. Gemeinsames Handeln und Verantwortung
sind Grundgedanken dieses Projektes und sind in der Pro-
jektumsetzung schon implementiert. Dadurch soll die
Nachhaltigkeit des Projekts gesichert werden und die Ak-

zeptanz des 6ffentlichen Raums als Ort des sozialen Mitei-
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nanders gefordert werden.

PRIORITAT (1-5) 1
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6.1.2 Nachhaltige Sicherung von Schulstandorten in Ludwigslust Uber eine

Qualitatsverbesserung
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RANKING PROJEKTTITEL Nachhaltige Sicherung von Schulstandorten in Ludwigs-
@ lust iiber eine Qualititsverbesserung
LEITBILD Lebenswertes Zentrum zwischen den Metropolen: ,,Wir

sind eine familienfreundliche Stadt mit besonderer Le-
bensqualitat fir Jung und Alt.”

STRATEGISCHES ENTWICKLUNGSZIEL

Wir wollen die Lebensqualitat in der Stadt erhalten und
dabei vor allem die soziale und kulturelle Infrastruktur
regionalspezifisch ausbauen.

HANDLUNGSFELD

Handlungsfeld 4: Leben und Lernen

PROJEKT

Die Peter-Joseph-Lenné-Schule ist eine Regionalschule im
Bahnhofsviertel, angrenzend an den Schlosspark. Hier wer-
den rund 400 Schiiler in 17 Klassen in den Stufen 5-10 be-
schult. Neben drei Fremdsprachen werden hier auch For-
derkurse fir die Hauptfacher, eine enge Zusammenarbeit
mit der "Naturforschenden Gesellschaft West- Mecklen-
burg e.V.", aber auch berufsorientierende Praktika angebo-
ten, die friih fir den lokalen Wirtschaftsstandort sensibili-
sieren sollen.

Die Stadt Ludwigslust als Trager der Schule plant im Sinne
einer Qualitatsverbesserung der Lernbedingungen und zur
Sicherung des Standortes mehrere bauliche Veranderun-
gen am Objekt. Durch die Uberdachung des Innenhofes der
Atrium-Typenbauschule soll ein in seiner Nutzung dufBerst
flexibler Raum entstehen, der Moglichkeiten fiir alternative
Unterrichts- und Lernformen schafft, gleichzeitig auch als
offene Lernnische/ Lernterrasse fungiert bzw. als Pausen-
hof oder Freiluftkino genutzt werden kann.
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Mit der Neugestaltung des Schulhofes soll ein vielfaltig
nutzbarer Hofraum entstehen, der dartiber hinaus Flachen
fir den Sportunterricht schafft.

Die Grundschule Fritz- Reuter, mitten in der Altstadt von
Ludwigslust, ist eine fir alle Kinder offene Schule. Neben
dem Unterricht in Regelklassen werden hier auch Kinder
mit besonderem Forderbedarf in derzeit 3 Diagnoseforder-
klassen beschult. Seit dem Schuljahr 2012/13 ist die GS
Fritz- Reuter zudem Standortschule fir Kinder mit Migrati-
onshintergrund im Landkreis Ludwigslust- Parchim. Die
besonderen Funktionszuweisungen der Schule bedingen
eine hohe Schiilerzahl, welche die Schule an ihre Kapazi-
tatsgrenze gebracht hat. Fir die Umsetzung eines inklusi-
ven Schulkonzeptes fehlen an der Schule moderne Raume.
Diese neuen Lernrdume, die den Anforderungen an ein
gemeinsames Lernen von Klasse eins bis vier gerecht wer-
den, sollen durch den Ausbau der Raumreserve im Dachge-
schoss geschaffen werden.

> Neugestaltung Schulhof und Integration einer
Sportflache (Peter-Joseph-Lenné-Schule)

> Bau Atrium (Peter-Joseph-Lenné-Schule)

» Dachgeschossausbau (Fritz-Reuter-Schule)

Wahrend die Peter-Joseph-Lenné-Schule im Nordwesten
der Stadt, am Rande des SchloBparks liegt, befindet sich
die Fritz-Reuter-Schule im Altstadtkern von Ludwigslust.

Der Schulhof der Peter-Joseph-Lenné-Schule ist nicht mehr
zeitgemaR gestaltet, auRerdem fehlt dort eine Gberdachte
Moglichkeit sich aufzuhalten. Fir die Umgestaltung gibt es
bereits einen ersten Gestaltungsvorschlag. Um auch zu-
kiinftig den Schulstandort attraktiv fiir Schiler zu gestalten,
soll hier der Schulhof umgestaltet und ein Atrium gebaut
werden.

An der Fritz-Reuter-Schule sollen zusatzliche Unterrichts-
raume geschaffen werden.

2016-2020

Stadt Ludwigslust

Neugestaltung Schulhof und Integration einer Sportflache:

Projektplanung noch nicht angelaufen, daher sind die
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MaRnahmekosten derzeit nicht bezifferbar.
Bau Atrium ca. 1,1 Mio. EUR
TEILBAUKOSTEN Peter-Joseph-Lenné-Schule: 1,1 Mio. EUR

Dachgeschossausbau Fritz-Reuter-Schule: ca. 450.000 EUR

MOGLICHE FINANZIERUNG

Stadt Ludwigslust, Fordermittel, z.T. Stadtebaufordermittel

EFRE-ZUORDNUNG UND
BEGRUNDUNG

Diese MalRnahmen verfolgen das thematische Ziel 9, die
Forderung der sozialen Inklusion und Bekdampfung von
Armut und jeglicher Diskriminierung. GemaR der MaRnah-
me 2.4.5.2.1.1 , Forderung von stadtischen Infrastrukturen
im Handlungsfeld Integration in Bildung, Arbeit und Gesell-
schaft [...]“ sollen mit diesen Projekten Kinder und Jugend-
liche als spezifische Zielgruppe geférdert werden. Gefor-
dert werden soll die Qualifizierung zweier Bildungseinrich-
tungen, einer Regionalschule und einer Grundschule. Bei
den MaRRnahmen Umgestaltung Schulhof und Bau eines
Atriums wird auch die Barrierefreiheit bertcksichtigt, um
allen Kindern gleichermalen den Zugang und die vollum-
fangliche Nutzung der Schule zu erméglichen.

PRIORITAT (1-5)
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6.1.3 Machbarkeitsstudie fir eine Schwimmbhalle

RANKING PROJEKTTITEL Machbarkeitsstudie fiir eine Schwimmbhalle
LEITBILD Lebenswertes Zentrum zwischen den Metropolen: ,Wir

sind eine familienfreundliche Stadt mit besonderer Le-
bensqualitat fiir Jung und Alt.”

STRATEGISCHES ENTWICKLUNGSZIEL

Wir wollen die Lebensqualitat in der Stadt erhalten und
dabei vor allem die soziale und kulturelle Infrastruktur
regionalspezifisch ausbauen.

HANDLUNGSFELD

Handlungsfeld 4: Leben und Lernen

PROJEKT

Der Bau einer eigenen Schwimmbhalle ist bereits ein alteres
Projekt. Bisher konnte man kein geeignetes Betreibermo-
dell entwickeln, dass die Rentabilitdt einer solchen Sport-
anlage positiv belegt hatte. Daher soll nun, um diesem
Projekt Anschub zu verleihen, eine Machbarkeitsstudie
durchgefihrt werden. Erst in Abhangigkeit dieses Ergebnis-
ses wird iber eine etwaige Realisierung nachgedacht.

PROJEKTBAUSTEIN

Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie

TEILRAUMLICHE ZUORDNUNG/LAGE

Die Flache, auf der unter anderem dieser Stadtteilspielplatz
realisiert werden soll, liegt im Osten der Stadt. Angrenzend
befinden sich das Lindencenter, das Goethe-Gymnasium
sowie Wohngebiete. Die Flache liegt derzeit brach. Durch
die unmittelbare Nahe zur Altstadt ist sie gut zu erreichen.

PROJEKTZIEL

Die Stadt Ludwigslust hat viele Schiiler und ist als Mittel-
zentrum wichtig fiir die umliegenden Gemeinden. Die Rea-
lisierung einer Schwimmhalle wiirde es u.a. im Rahmen des
Schulsports ermoglichen, Schwimmkurse vor Ort anzubie-
ten. Eine solche Freizeitanlage wiirde auflerdem das lokale
und regionale Sportangebot erweitern.

Mithilfe einer Machbarkeitsstudie soll die Rentabilitat und
Standortwahl geprift werden.

DURCHFUHRUNGSZEITRAUM

2016-2018
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PROJEKTTRAGER

Stadt Ludwigslust in Kooperation mit den Stadtwerken

PROJEKTKOSTEN

Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie (30.000 EUR)

GESAMTKOSTEN: 30.000 EUR

MOGLICHE FINANZIERUNG

Stadt Ludwigslust

EFRE-ZUORDNUNG UND
BEGRUNDUNG

Diese Mallnahme verfolgt das thematische Ziel 9, die For-
derung der sozialen Inklusion und Bekdampfung von Armut
und jeglicher Diskriminierung. Gemal der MalRnahme
2.4.5.2.1.1 ,,Férderung von stadtischen Infrastrukturen im
Handlungsfeld Integration in Bildung, Arbeit und Gesell-
schaft [...]“ sollen mit diesem Projekt Kinder und Jugendli-
che, aber auch andere Altersgruppen als spezifische Ziel-
gruppe geférdert werden. Hierbei geht es um die Entwick-
lung einer Sportstatte, einer Schwimmhalle. Eine Machbar-
keitsstudie soll die Rentabilitdt einer solchen Unterneh-
mung aufzeigen. Der Schulsport, aber auch das Freizeitan-
gebot insgesamt, kdnnte mit einer solchen Einrichtung
qualifiziert werden.

PRIORITAT (1-5)
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6.1.4 Verkehrliche Vernetzung des Bahnhofs

RANKING PROJEKTTITEL Verkehrliche Vernetzung des Bahnhofs
LEITBILD Stadt in Bewegung: , Wir sind eine Stadt, die es jedem er-

moglicht seine rdumlichen Ziele zu erreichen.”

STRATEGISCHE ENTWICKLUNGSZIELE

Wir wollen die Erreichbarkeit des Bahnhofs verbessern und
diesen als ein Tor fiur die Stadt gestalten.

Wir wollen gesunde Lebensverhaltnisse schaffen und star-
ken und insbesondere die Emissionsbelastung durch den
Verkehr reduzieren.

Wir wollen den 6ffentlichen Raum fiir alle Bevélkerungs-
gruppen qualitatsvoll und barrierefrei gestalten.

Wir wollen eine sichere Mobilitat fiir Jedermann gewahr-
leisten und das Stadtgebiet besser mit dem Umland ver-

knipfen.
HANDLUNGSFELD Handlungsfeld 1: Verkehr und Umwelt
PROJEKT Der Bahnhof ist ein wichtiger verkehrlicher Knotenpunkt in

der Stadt Ludwigslust. Hier findet der Verkehrsmittelwech-
sel zur Bahn bzw. auf das Auto/Fahrrad/OPNV statt. Viele
Pendler verlassen und erreichen die Stadt jeden Tag Uber
den Bahnhof, dementsprechend ist vor allem zu Stof3zeiten
ein hohes Verkehrsaufkommen zu beobachten.

Im Rahmen der Aufstellung des Verkehrsentwicklungspla-
nes wurde der ,,Planfall Tunnel” untersucht. Dieser ergab
eine sinnvolle Losung fiir eine Querung im Bereich des
jetzigen Bahnhofs. Der Tunnel wiirde so konzipiert werden,
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dass alle Verkehrsmittel ihn nutzen kénnten, auch LKWs
und Busse.

Im Folgenden wiirde mit diesem Bauwerk auch der Zugang
zu den Bahnsteigen barrierefrei gestaltet werden kdnnen.
Denn die barrierefreie Nutzung des Bahnhofs ist momen-
tan nur sehr eingeschrankt moglich.

AuBerdem wiirde im Anschluss an den Tunnel der Bahn-
hofsvorplatz neu und nutzerfreundlich gestaltet werden.
Die Errichtung eines Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB)
ware eine mogliche Nutzungsoption.

> Ordnungsmalnahmen

> Bau Tunnel und Veranderung der Verkehrsfiihrung
(parallel barrierefreier Umbau der Bahnsteige)

»  Erarbeitung Gestaltungskonzept Bahnhofsvorplatz

> Realisierung Umbau Bahnhofsvorplatz

Der Bahnhof befindet sich siidlich der Bahntrasse im
Nordwesten des Stadtgebiets. Aufgrund der Bahntrasse ist
er derzeit nur vom Siiden mit dem Auto erreichbar.

Der zu errichtende Tunnel soll das Verkehrsaufkommen,
infolgedessen auch die Lirmemission reduzieren. Zudem
waren Potentiale im 6ffentlichen Nahverkehrssystem zu
nennen. Denn durch eine direkte Nord-Stid-Verbindung
Uber den Bahnhof konnten Ziele nérdlich des Bahnhofs
schneller erreicht werden und somit besser angebunden
werden. Ein verkehrliches Gutachten prognostiziert eine
solche Reduzierung.

Der barrierefreie Umbau der Bahnsteige sowie die Umge-
staltung des Bahnhofsvorplatzes erhoht die Attraktivitat
des Bahnhofs. Eine barrierefreie Gestaltung ermoglicht es
dann allen Personengruppen die Bahn fiir die Erreichung
ihrer Ziele zu nutzen.

Diese Vorhaben bestarken die gegenwartigen Projekte, wie
die Realisierung eines Park-and-Ride-Parkplatzes und die
zukinftige Flachenentwicklung der alten Bahnpost in un-
mittelbarer Nahe.

2018-2021
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PROJEKTTRAGER

Stadt Ludwigslust in Kooperation mit DB Netz AG

PROJEKTKOSTEN

Bau Tunnel und Verdnderung der Verkehrsfiihrung — stadt.
Kostenanteil 7 Mio. EUR/ Gesamtkosten Tunnelbau 21 Mio.
EUR (gemaR Eisenbahnkreuzungsgesetz strebt die Stadt
LWL eine Kostenteilung mit dem Bund und der DB Netz AG
an)

Realisierung Umbau Bahnhofsvorplatz 2 Mio. EUR
GESAMTKOSTEN Stadt LWL: ca. 9 Mio.

GESAMTKOSTEN DB Netz AG: ca. 14 Mio. EUR

MOGLICHE FINANZIERUNG

Stadt Ludwigslust, Fordermittel

EFRE-ZUORDNUNG UND
BEGRUNDUNG

Das Projekt gliedert sich in das thematische Ziel 6 ein.
Durch Verkehrsverlagerungen und —bilindelungen im Stadt-
gebiet wird die Umweltqualitadt in den innerstadtischen
Wohngebieten, aber auch entlang der Bundesstrafie 106,
malgeblich verbessert. Der Bau des Tunnels sowie die
damit verbundene Neuordnung des flieBenden und des
ruhenden Verkehrs kdnnen im Rahmen der MaRnahme
2.4.4.2.1.1 ,Forderung der stadtischen Umweltqualitat
[...]" geférdert werden. Larm wiirde reduziert und somit
die innerstadtischen Wohnquartiere entlastet werden. Die
Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes u.a. nach dem
Grundsatz der Barrierefreiheit schafft Giberdies eine neue
Raumqualitdt rund um den Bahnhof.

Parallel zum Tunnelbau wiirden auch die Bahnsteige barri-
erefrei gestaltet werden. Der Bahnhof und die Bahn als
Verkehrsmittel werden so attraktiver fiir Pendler und
kdnnten eine gute Alternative zum Auto werden. Zudem
besteht die Méglichkeit, dass der OPNV besser mit dem
Bahnhof verkniipft wird, so dass auch hier Umsteigepoten-
tiale vom Auto zum Bus zu erwarten sind.

PRIORITAT (1-5)
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6.1.5 Flachenentwicklung ehem. Eierlager
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RANKING PROJEKTTITEL Flachenentwicklung ehem. Eierlager
LEITBILD Lebenswertes Zentrum zwischen den Metropolen: ,Wir

sind eine familienfreundliche Stadt mit besonderer Le-
bensqualitat fiir Jung und Alt.”

STRATEGISCHE ENTWICKLUNGSZIELE | Wir wollen den 6ffentlichen Raum fiir alle Bevolkerungs-
gruppen qualitatsvoll und barrierefrei gestalten.

Wir wollen gesunde Lebensverhaltnisse schaffen und star-
ken und insbesondere die Emissionsbelastung durch den
Verkehr reduzieren.

HANDLUNGSFELD Handlungsfeld 1: Verkehr und Umwelt

PROJEKT Realisierung Larmschutz (Bahntrasse) an der Flache ehem.
Eierlager und Hesterweg sowie Gestaltung der Brachflache
als Verkehrsflache und Sport- und Grinflache.

Zundachst muss aufgrund der enormen Larmbelastung
durch die Bahntrasse eine Lairmschutzwand installiert wer-
den, um die Flache, aber auch die angrenzenden Wohnge-
biete, zu entlasten. Auf beiden Seiten der Bahntrasse soll
eine Larmschutzwand realisiert werden. Diese soll ca.

180 m lang und etwa 6 m hoch sein.

Die Brachflache liegt zentral in der Innenstadt und ist durch
die FuBgéngerbriicke direkt mit den nérdlichen Wohnge-
bieten barrierefrei verbunden. Aufgrund der Larmbelas-
tung schlieRen sich hier [armsensible Nutzungen wie etwa
Wohnen aus. Auch grol¥flachiger Einzelhandel ist laut ei-

nem Bebauungsplan an dieser Stelle nicht moglich, da die-
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ser weiteren Verkehr induzieren wiirde.

Somit hat sich die Stadt entschlossen auf dieser Flache auf
Grundlage eines zu erarbeitenden Nutzungskonzeptes eine
multifunktionale Griinflache und einen Parkplatz zu reali-
sieren. Derzeit wird die Flache bereits als ,wilder” Park-
platz genutzt, was einen Bedarf aufzeigt. Dennoch muss
hier eng mit dem unmittelbar angrenzenden Krankenhaus
zusammengearbeitet werden.

> Erarbeitung eines Nutzungskonzepts fir die Brach-
flache

> Realisierung Larmschutzwand Hesterweg und Eier-
lager

> Realisierung Vorzugsvariante aus Nutzungskonz.

Die Brache liegt zentral am Rand der historischen Altstadt
und ist mit den Quartieren nordlich der Bahnstrecke durch
das Briickenbauwerk fiir den FuB- und Radverkehr verbun-
den. Die Brachflache ehem. Eierlager umfasst rund

6.600 m2.

Mit diesem Projekt werden zwei maRgebliche Ziele ver-
folgt: die Reduktion der Larmbelastung durch den Bahn-
verkehr und die Gestaltung eines multifunktionalen Grin-
und Freiraums fiir eine groRere Lebensqualitat in der Alt-
stadt.

Neben dem Schlosspark gibt es in direkter Umgebung kei-
ne gestaltete und multifunktional nutzbare Griin- und Frei-
flache. Durch den asymmetrischen Zuschnitt der Flache
und die Larmbelastung wird die Ausweisung von Wohnen
hier grundsatzlich ausgeschlossen. Ebenso die Ausweisung
einer Gewerbeflache, denn diese wiirde Verkehr induzie-
ren und so zusatzlich Larm und CO»-Belastung beglinstigen.
Aus diesem Grunde wird diese Flache zu einem Teil als
Grinflache gestaltet werden. Wie eine solche Ausgestal-
tung aussieht bzw. zu welchen Anteilen Flachen fiir den
ruhenden Verkehr hier integriert werden, muss ein umfas-
sendes Nutzungskonzept zeigen. Der Beteiligungsprozess
zeigte den Mangel an 6ffentlichen Spiel- und Bewegungs-
raumen fir Jung und Alt auf. Durch den direkten Anschluss
der nordlichen Wohngebiete durch die barrierefreie Ful3-
gangerbriicke, ware diese Flache nicht nur fiir die Bewoh-
ner der Altstadt von Interesse, sondern auch der angren-
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zenden Wohngebiete im Norden.

DURCHFUHRUNGSZEITRAUM

2017-2020

PROJEKTTRAGER

Stadt Ludwigslust

PROJEKTKOSTEN

Nutzungskonzept 25.000 EUR

Realisierung Larmschutzwand Hesterweg und Eierlager
675.000 EUR

GESAMTKOSTEN: 700.000 EUR

MOGLICHE FINANZIERUNG

Haushaltsmittel Stadt, Fordermittel

EFRE-ZUORDNUNG UND
BEGRUNDUNG

Dieses Projekt wird fur die MaBnahmen 2.4.4.2.1.1 , Forde-
rung der stadtischen Umweltqualitat [...]“ vorgeschlagen.
Mit diesem Projekt soll der kartierungspflichtige Larm re-
duziert und so eine gesunde Lebensumgebung geschaffen
werden.

Ludwigslust liegt an einer Hauptstrecke der Bundesbahn.
Die Bahntrasse fiihrt durch die Stadt hindurch und ver-
zeichnet jahrlich rund 45.000 Zugbewegungen. Dabei ent-
fallt das Gros auf den Fern- und Regionalverkehr. Bisher
wurde in diesem Bereich noch kein trassenbegleitender
aktiver Larmschutz realisiert. Ein aktiver Schallschutz wiir-
de die stidlich gelegenen Wohngebiete der Altstadt entlas-
ten.

Im Anschluss daran wiirde die Entwicklung einer Griin- und
Freiflache mit einer Teilflache fir den ruhenden Verkehr
realisiert. Mit diesen Nutzungen folgt die Stadt den Bedar-
fen der Analyse sowie der Partizipation. Ziel ist es hier, eine
barrierefreie Freiflache mit verschiedenen Nutzungsoptio-
nen zu schaffen, die sinnvoll mit den bereits bestehenden
Griin- und Freiflachen vernetzt wird.

PRIORITAT (1-5)
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6.1.6 Flachenentwicklung ehem. Bahnpost
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RANKING PROJEKTTITEL Flachenentwicklung ehem. Bahnpost
LEITBILD Lebenswertes Zentrum zwischen den Metropolen: ,Wir

sind eine familienfreundliche Stadt mit besonderer Le-
bensqualitat fiir Jung und Alt.“

STRATEGISCHES ENTWICKLUNGSZIEL

Wir wollen den 6ffentlichen Raum fiir alle Bevolkerungs-
gruppen qualitatsvoll und barrierefrei gestalten.

Wir wollen gesunde Lebensverhéltnisse schaffen und star-
ken und insbesondere die Emissionsbelastung durch den
Verkehr reduzieren

HANDLUNGSFELD

Handlungsfeld 1: Verkehr und Umwelt

PROJEKT

Die Entwicklung der Flache der ehemaligen Bahnpost ist
ein Projekt, das bereits schon langer auf der stadtischen
Agenda steht. Hier muss die Abrissruine fiir eine zukiinftige
Nutzung berdumt werden. Durch den Teilabriss hat die
vorhandene Larmbelastung das angrenzende Wohngebiet
erreicht. Daher muss, nach einer vollstandigen Berdumung
der Fléche, auch hier ein aktiver Lairmschutz in Form einer
Larmschutzwand erfolgen.

Da Ludwigslust sowohl ein beliebter Wirtschafts- wie auch
Wohnstandort ist, kann davon ausgegangen werden, dass
in Zukunft mehr Personen mit der Bahn ein- und auspen-
deln. Somit muss auch hier im weiteren Umfeld der Bahn
Uber weitere Autostellpldtze nachgedacht werden. AulRer-
dem wird der derzeitige Garagenstandort an der Rudolf-
Tarnow-Stralle langfristig neu genutzt werden, so dass
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auch hier Stellplatze wegfallen werden.

Die Entwicklung der Flache der alten Bahnpost sowie die
langfristige Weiterentwicklung des Garagenstandortes
hangen eng mit den geplanten Stralensanierungen in die-
sem Gebiet zusammen, die Gber den Gemeindestrallen-
ausbauplan bereits beschlossen worden sind. Auch fir
diese Flache wird ein umfangreiches Nutzungskonzept
erarbeitet werden, dass die Nutzungsoptionen ausloten
wird. Doch geht die Stadt bis jetzt davon aus, dort weitere
Stellplatze zur Verfiigung zu stellen. Denn auch hier schlie-
Ren sich [armsensible Nutzungen aus.

> Grunderwerb von der Deutschen Post AG

» ggf. Dekontamination

> Erarbeitung eines Nutzungs- und Gestaltungskon-
zepts

> Realisierung Umbau

Die Flache liegt im Nordwesten der Stadt in einer Randlage.
Das Grundstlick mit der Flurstlicksnummer 22 umfasst
14.290m?2. Dort befindet sich auf einer Freifliche die besag-
te Abrissruine. Das Grundstiick ist verkehrlich erschlossen.

Mit der Entwicklung wird ein Larmschutz fiir eine bessere
Lebens- und Wohnqualitat erforderlich bzw. die Entwick-
lung der Flache zusammen mit dem angrenzenden Gara-
genstandort verfolgt. Diese Entwicklung lasst sich in das
Ubergeordnete Projekt Strallensanierung einordnen und
muss in diesem Zusammenhang betrachtet werden. Somit
ist die Neuordnung des flieRenden und des ruhenden Ver-
kehrs ein zu erreichendes Ziel.

..2016-2018

Stadt Ludwigslust

Grunderwerb nach Flachenberdaumung von der Deutschen
Post AG 600.000 EUR

Nutzungskonzept 25.000 EUR
Errichtung Larmschutzwand 630.000 EUR

Errichtung Stellplatze 680.000 EUR
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MaBnahmen zur Wohnumfeldgestaltung 80.000 EUR

GESAMTKOSTEN: 1.390.000 EUR

EFRE-ZUORDNUNG UND
BEGRUNDUNG

Dieses Projekt kann mit der MaBnahme 2.4.4.2.1.1 umge-
setzt werden. Die Flache ist derzeit ohne Nutzung und wird
mit diesem Projekt wieder erschlossen und genutzt. Au-
Rerdem wird mit einer Lirmschutzwand die Larmbelastung
in den Wohngebieten reduziert. Da diese Mallnahme im
Zusammenhang mit der stadtischen Straensanierung zu
sehen ist, wird hier ebenfalls der Verkehrsraum zugunsten
eines multifunktionalen Raumes neu gestaltet. Ziel ist es
die stadtische Umweltqualitat Vorort im Bahnhofsviertel zu
steigern.

PRIORITAT (1-5)
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6.1.7 Ausbau Breitbandinfrastruktur

RANKING PROJEKTTITEL Ausbau Breitbandinfrastruktur
LEITBILD Chancenreicher Wirtschaftsstandort im Drehkreuz des

Nordens: ,,Wir sind eine Stadt, die als Wirtschaftsstandort
weiterempfohlen wird.”

STRATEGISCHES ENTWICKLUNGSZIEL

Wir wollen Ludwigslust als Wirtschafts- und Arbeitsort
starken und dem Fachkraftemangel aktiv begegnen.

HANDLUNGSFELD

Handlungsfeld 3: Wirtschaft und Handel

PROJEKT

Der weitere Ausbau der Breitbandinfrastruktur ist wichtig,
um als Wirtschaftsstandort auch langfristig attraktiv zu
bleiben. Denn die Unternehmenskommunikation ist neben
positiven Synergieeffekten am Standort mitunter ein aus-
schlaggebendes Kriterium.

Aber nicht nur fir die Wirtschaftsunternehmen ist der
Ausbau von groRer Bedeutung, auch fiir die Blrgerinnen
und Biirger der Stadt. Denn ein schnelles Internet ist heute
unverzichtbar und unterstiitzt die Lebensqualitat. Eine
beauftragte Breitbandstudie unterstitzt das Projekt.

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie sind verschiedene
Varianten untersucht worden, die auch zu einer differen-
zierten Versorgung fihren kénnen. Die Gesamtkosten kon-
nen nur in Abhdngigkeit der umgesetzten Variante beziffert
werden.

TEILRAUMLICHE ZUORDNUNG/LAGE

Der Breitbandausbau erstreckt sich iber das gesamte
Stadtgebiet.

PROJEKTZIEL

Erklartes Ziel dieses Projektes ist es, den Wirtschaftsort im
Stadtedreieck Neustadt-Glewe-Grabow-Ludwigslust zu
starken, um auch langfristig positive Ansiedelungsent-
scheidungen von Unternehmen fiir sich entscheiden zu
kénnen. Dieser Ausbau muss auch im Zusammenhang mit
den Bemiihungen im Rahmen des REK A14 gesehen wer-
den, das auch u.a. ein gezieltes Gewerbeflachenmanage-
ment vorsieht.
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DURCHFUHRUNGSZEITRAUM

2016-2025

PROJEKTTRAGER Versorgungsunternehmen wie Telekom, Kabel Deutsch-
land, WEMACOM
PROJEKTKOSTEN GESAMTKOSTEN: 3 Mio. EUR

MOGLICHE FINANZIERUNG

... Uber Gebilhrenerhebungen

FORDERPROGRAMME

k.A.

EFRE-ZUORDNUNG UND
BEGRUNDUNG

Der weitere Ausbau der Breitbandinfrastruktur verfolgt
klar das thematische Ziel 3 die ,Starkung der Wettbe-
werbsfahigkeit von KMU”. Die MalBnahme 2.2.2.2.2.1 des
EFRE-OP unterstitzt den Ausbau des Breitbandes. Denn
neben anderen Aktivitdten, wie einem konsequenten
Stadtmarketing im Rahmen einer Wirtschaftsforderung
sowie einem Gewerbeflachenmanagement unterstiitzt
auch der Breitbandausbau KMUs. Dies muss zusammen
betrachtet, ausgebaut und gefordert werden. Denn Lud-
wigslust ist bereits ein wichtiger Wirtschaftsstandort, nicht
zuletzt durch die gute Verkehrsanbindung (Fernbahnhof,
Autobahnanschluss A 14) und moéchte diesen Wettbe-
werbsvorteil gemeinsam mit den Kooperationsgemeinden
Neustadt-Glewe und Grabow weiter ausbauen.

PRIORITAT (1-5)
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6.1.8 Erweiterung und Ausbau des Radwegenetz

Erweiterung und Ausbau des Radwegenetzes

Stadt in Bewegung: ,, Wir sind eine Stadt, die es jedem er-
moglicht seine raumlichen Ziele zu erreichen.”

Wir wollen den 6ffentlichen Raum fiir alle Bevolkerungs-
gruppen qualitatsvoll und barrierefrei gestalten.

Wir wollen eine sichere Mobilitat fir Jedermann gewahr-
leisten und das Stadtgebiet besser mit dem Umland ver-
kniipfen.

Wir wollen gesunde Lebensverhaltnisse schaffen und star-
ken und insbesondere die Emissionsbelastung durch den
Verkehr reduzieren.

Handlungsfeld 1: Verkehr und Umwelt

Die Stadt Ludwigslust verfiigt bereits tGber ein Radwege-
netz und ist Gber Fernradwege auch an touristische Wan-
derrouten angeschlossen. Dennoch gibt es Liicken und
qualitative Defizite im innerstadtischen Netz. Der Ver-
kehrsentwicklungsplan zeigte diese Defizite auf und formu-
lierte Mallnahmen. Auch im Beteiligungsprozess zum ISEK
wurde dieser Handlungsbedarf deutlich. Folgende Mal3-
nahmen, begriindet auf dem Radverkehrskonzept, sollen in
naher Zukunft umgesetzt werden:

> Verlagerung einer Lichtsignalanlage an der B 5 in
Richtung Schloss/Bassin (Projektbaustein SBA
Schwerin)

> Verlangerung des Radweges entlang der B 5 Rich-
tung Schlossgartnerei

> Bau eines kombinierten Rad- und FuBweges am
Amtsgericht

> Ausbau des Radweges in Richtung Wobbelin (Pro-
jektbaustein SBA Schwerin)

> Ausbau des Radweges in Richtung Warlow (Pro-
jektbaustein SBA Schwerin)

> Herstellung Geh-/ Radweg zwischen Grabower Al-
lee und Einmiindung Schlachthof/ Techentiner
StraRe:
1. BA in Umsetzung
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2. BA geplant fiir 2016
> Einfihrung von Fahrradstraen nach StVO (Vor-
schlag: LouisenstraBe/ Christian-Ludwig-Str. und
Seminarstr./ Am Seminargarten)
Weitere MalRnahmen sind formuliert und kénnen u.a. im

Zuge der StraRensanierung realisiert werden.

Der Ausbau des Radwegenetzes fokussiert sich vor allem
auf die innerstadtischen Quartiere. Auflerdem sollen wich-
tige Nachbarorte besser mit Ludwigslust verkniipft werden.

Mit dem Ausbau des Radwegenetzes folgt die Stadt den
Zielen des Verkehrsentwicklungsplans, aber auch den for-
mulierten Handlungsbedarfen aus der Birgerschaft. Das
Rad als Alternative zum Auto muss weiter gefordert wer-
den, um Larmbelastung durch Verkehr und den CO2-
AusstoR zu reduzieren. Ludwigslust konzentriert alle wich-
tigen offentlichen Einrichtungen und Einzelhandler im
Zentrum der Stadt. Auch das Einzelhandelskonzept verfolgt
diese Strategie. Kurze Wege sind neben sicheren Radfahr-
anlagen wichtige Beweggriinde, um aufs Fahrrad umzu-
steigen.

2015-2017

Stadt Ludwigslust, StraRenbauamt Schwerin

Verlangerung des Radweges entlang der B5 Richtung
Schlossgartnerei 80.000 EUR

Verbreiterung des vorh. Gehweges um einen Radweg am
Amtsgericht 35.000 EUR

Herstellung Geh-/ Radweg zw. Grabower Allee und Ein-
mindung Schlachthof/ Techentiner StraRe: 2. BA 100.000
EUR

Einflhrung von FahrradstraRen nach StVO (Vorschlag:
LouisenstralRe/ Christian-Ludwig-Str. und Seminarstr./ Am
Seminargarten) 2.000 EUR

Verlagerung einer Lichtsignalanlage an der B 5 in Richtung
SchloB/Bassin — Projektbaustein SBA Schwerin, Kosten
nicht bezifferbar
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Ausbau des Radweges in Richtung Wobbelin — Projektbau-
stein SBA Schwerin, Kosten nicht bezifferbar

Ausbau des Radweges in Richtung Warlow — Projektbau-
stein SBA Schwerin, Kosten nicht bezifferbar

GESAMTKOSTEN Stadt LWL: 217.000 EUR

GESAMTKOSTEN SBA Schwerin: nicht bezifferbar

MOGLICHE FINANZIERUNG

Eigenmittel Stadt LWL, Stadtebaufordermittel

EFRE-ZUORDNUNG UND
BEGRUNDUNG

Dieses Projekt ist forderfahig in der Prioritdtenachse 3
»Forderung der Verringerung der CO2-Emissionen”. Es
verfolgt somit das thematische Ziel 4. Die MalRnahme
2.3.4.2.1.3 , Forderung des Radwegebaus” macht einen
solchen Ausbau und Neubau moglich. Es gilt den Anteil des
nicht-motorisierten Verkehrs am Modal Split zu erhéhen,
um so die Verkehrsbelastung mit all ihren Begleiterschei-
nungen zu verringern. Der Ausbau und die Férderung des
Radverkehrs erhoht die Bereitschaft der Biirger, innerstad-
tische Wege mit dem Rad zuriick zu legen. Zusammen mit
der Entwicklung des OPNVs bzw. dem nutzerfreundlichen
Ausbau des Bahnhofs kann hier ein wichtiger Beitrag fiir
eine verkehrsarme Stadt geleistet werden.

PRIORITAT (1-5)
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6.2

Projektliste

Im Folgenden wird die gesamte Projektliste sortiert nach Handlungsfeldern vorgestellt. Die laufende Nummer bildet keine Rangfolge ab, sondern wurde bei der Projektsammlung zur Archivierung aufgenommen. In jedem Handlungsfeld
werden die Schliisselprojekte noch einmal aufgefiihrt und die weiteren Projekte und Projektvorschlage, die im Partizipationsprozess zur Erstellung des ISEKs gesammelt wurden, vorgestellt. Alle Projekte wurden zu sogenannten MaRRnah-

menbiindeln zusammengefasst und untermauern die Handlungsfeldziele. Die MaBnahmenblindel sind mit Buchstaben des Alphabets eindeutig identifizierbar. Die Bezifferung der Handlungsfelder entstand wahrend des Erarbeitungspro-

zesses und bildet auch hier keine Reihen- oder Rangfolge ab.

In den Anmerkungen zu den Schliisselprojekten wird jeweils der Bezug zum Projektdatenblatt aufgezeigt. Bei den Anmerkungen der weiteren Projekte und Projektvorschldage handelt es sich um Kommentare der Verwaltung, die bei einer

weiteren Konkretisierung beachtet werden mussen.

6.2.1 Handlungsfeld 1 ,Verkehr und Umwelt”

MASSNAHMENBUNDEL  Verkehrssicherheit erhéhen (C)

Fortfihrung der StraRensanierung (E)

Innerstadtische Verkehrsberuhigung (F)

Verbesserung der Erreichbarkeit von Ludwigslust und des Umlandes (G)

Bedarfsgerechte Steuerung des ruhenden Verkehrs (H)

Weiterentwicklung des stadtischen Radverkehrs (I)

Flachenentwicklung der alten Bahnpost (K)

Schliisselprojekte und Projektbausteine

Ifd.

Nr.* Projekttitel

Projekttrager

Projekt aus
dem letzten
ISEK {iber-
nommen

aus dem Partizipati-
onsprozess

: Flachenentwicklung ehemaliges Eierlager (L)
Reduktionen der Emissionen (O)
Natur und Landschaft als wertvolles Gut férdern und erhalten (W)
Verbesserung der Wegebeziehungen (CC)

Bedarfsgerechte und barrierefreie Gestaltung der Griin- und Freiflachen (DD)
Schaffung von Sport- und Bewegungsrdaumen fir Jung und Alt (EE)

Umbau und Neugestaltung des Bahnhofs (GG)

von der
Stadt
genannt MalRnahmenbiindel*

Anmerkung

72 | Sanierung der Rudolf-Tarnow-StraRe (Gehwegsanierung und Stadt Ludwigslust X X X E Siehe Projektdatenblatt 6.1.4 (S. 87), alternativ GemeindestralRen-
Fahrbahnerneuerung) ausbauplan.
12 | Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes Stadt Ludwigslust X X X GG Siehe Projektdatenblatt 6.1.4 (S. 87), Nachfolgeprojekt nach Tunnel-
fertigstellung.
13 | Barrierefreier Umbau des Bahnhofs (u.a. Installation von Aufzii- | DB AG X GG Siehe Projektdatenblatt 6.1.4 (S. 87), Aufgabe der dt. Bahn. Barriere-
gen an den Bahnsteigen) freier Zugang zu den Bahnsteigen wird im Zuge der Tunnelquerung
realisiert, Bestandteil der Planungsvereinbarung
62 | Bau des Tunnels um innerstddtischen Verkehr zu reduzieren Stadt Ludwigslust, | x X X GG Siehe Projektdatenblatt 6.1.4 (S. 87)
DB AG
93 | Errichtung eines ZOB am Bahnhof zusammen mit dem Tunnel Stadt Ludwigslust X GG Siehe Projektdatenblatt 6.1.4 (S. 87), Projekt ist angedacht im Rah-
men der Umgestaltung des BHF-Vorplatzes, nachdem der Tunnel
fertig gestellt ist.
143 | Bahnhofsareal: Absenken der Bordsteine, insbes. flir Radfahrer | Stadt Ludwigslust X GG Siehe Projektdatenblatt 6.1.4 (S. 87), Projekt BHF-Umgestaltung.
(aber auch im restlichen Stadtgebiet)
26 | Installation einheitlicher Radstander Stadt Ludwigslust X I Siehe Projektdatenblatt 6.1.8 (S. 98) Quantitat und Verfugbarkeit
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Ifd.

Projekt aus
dem letzten
ISEK liber-

aus dem Partizipati-

von der
Stadt

Nr.* Projekttitel Projekttrager nommen onsprozess genannt MaBnahmenbiindel* Anmerkung
wichtiger als gesamtstadtisches, einheitliches Erscheinungsbild

27 | Luckenschluss der Radwegeverbindung entlang der B5 Richtung | Stadt Ludwigslust X X X I Siehe Projektdatenblatt 6.1.8 (S. 98), siehe auch Verkehrsentwick-

Innenstadt lungsplan.

121 | Ausbau gesamtstddtisches Radwegenetz Stadt Ludwigslust X X X I Siehe Projektdatenblatt 6.1.8 (S. 98), siehe auch Verkehrsentwick-
lungsplan.

132 | Erarbeitung eines Radwegekonzepts fir die Stadt (Behebung Stadt Ludwigslust X I Siehe Projektdatenblatt 6.1.8 (S. 98), siehe auch Verkehrsentwick-

Nutzungskonflikte Radfahrer/FuRganger) lungsplan. Beteiligungsgremien einbinden (Jugend, Familien, Senio-
ren)

94 | Riickbau Abbruchruine Bahnpost an der Schweriner Allee und Deutsche Post AG, |x X K Siehe Projektdatenblatt 6.1.6 (S. 93)

Nachnutzungskonzept Stadt Ludwigslust

97 | Wohnumfeldgestaltung Schweriner Allee Stadt Ludwigslust X K Siehe Projektdatenblatt 6.1.6 (S. 93), Teil der Umgestaltung Woh-
numfeld Bahnhofs-Viertel.

98 | Nutzungskonzept flir den Garagenstandort Rudolf-Tarnow-Strale | Stadt Ludwigslust X X K Siehe Projektdatenblatt 6.1.6 (S. 93)

128 | Verkehrssicherheit: Kurve Neustadter Str. fir Radfahrer/ Schiiler | Stadt Ludwigslust X C Siehe Projektdatenblatt 6.1.5 (S. 90), StraRenausbau steht im Zu-

sicherer machen sammenhang mit Schlisselprojekt Umnutzung Eierlager

64 | Nutzung- und Gestaltungskonzept fir den "wilden" Parkplatz am | Stadt Ludwigslust X X X Siehe Projektdatenblatt 6.1.5 (S. 90)6.1.5

ehem. Eierlager (Fordermoglichkeiten), Grinflache mit Spiel- und
Turngeraten fur Kinder
Weitere Projekte
Projekt aus
dem letzten Von der

Ifd. ISEK {iber- Aus dem Partizipati- | Stadt

Nr. | Projekttitel Projekttrager nommen onsprozess genannt | MaBnahmenbiindel | Anmerkungen

145 | permanent bedienter Taxistand am Bahnhof Ortliche Taxiunter- X G Es gibt eine Rufbereitschaft der Taxifahrer. Nummern hdngen aus.

nehmen

17 | Schweriner StraRe zur Vorfahrtstralle umwidmen LK LUP C Siehe Verkehrsentwicklungsplan.

176 | Gesamtstadtische StraRenbeleuchtung (z.B. Rosenstrafle) umset- | Stadt LWL C Dimmsystem teilweise vorhanden. Wird schrittweise ausgebaut.

zen, kluge Systeme zum Dimmen der Helligkeit Bei StraBenbaumaBnahmen werden Dimmsysteme oder LED-
Technik verbaut, um Energie einzusparen bzw. vorh. Systeme
effizient zu nutzen.
87 | Etablierung einer zielgruppenspezifischen Wegweisung Stadt LWL, LK LUP X CcC Siehe Konzept FB Ordnung und Sicherheit. Fir StraRenverkehr
wird derzeit ein Konzept erarbeitet.
101 | Wegeverbindungen im Schlossquartier Stadt LWL cC Umgestaltung am Bassin und Kirchenplatz derzeit in Planung.
103 | Wegeverbindung Grabower Allee-Techentiner Weg (Anbindung | Stadt LWL cC Potenziell wichtige Wegeverbindung im Zuge der weiteren Ent-
KITA Wabe) wicklung der Garnison LWL.

32 | Barrierefreie Gestaltung der SchloRstraRe, Querungen ermaogli- Stadt LWL X DD Projekt in Vorbereitung. Seniorenbeirat nimmt sich dem Thema
chen (Gesamtkonzept unter Einbeziehung des EZH; generationen- an.
freundliches Einkaufen)

35 | mehr Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum Stadt LWL X DD Vor allem am Schlossplatz / Kirchenplatz fehlend, jedoch Denk-
malbelange zu beachten. Im Haushalt sind jahrlich Mittel fir wei-
tere Standorte enthalten. Seniorenbeirat kimmert sich mit einem
Projekt darum.
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Projekt aus

dem letzten Von der
Ifd. ISEK Giber- Aus dem Partizipati- | Stadt
Nr. |Projekttitel Projekttrager nommen onsprozess genannt | MaBnahmenbiindel | Anmerkungen
56 |Bedarfsgerechte Gestaltung innerstdadtischer Griin- und Freifla- Stadt LWL X X X DD Am Bassin wird geplant, am Kirchenplatz wird geplant, Freiflachen
chen Bassin/Kirchenplatz/Schlossplatz: Platzgestaltung und Ver- in LU 27 werden beplant. Weitere Beriicksichtigung ab 2016.
besserung der Aufenthaltsqualitat, kleinteilige Funktionsraume
197 | Fortsetzung Erneuerung Stadtmoblierung, -beleuchtung, Hin- Stadt Ludwigslust X X DD k.A.
weisschilder, Werbeanzeigen
67 | Weitere Befestigung alter StralRen (v.a. in Techentin, z.B. Rosen- | Stadt LWL X E Siehe Gemeindestrallenausbauplan, Regelt die Notwendigkeit
stralRe) zum Ausbau der StralRen.
115 | StraRensanierung Hesterweg Stadt LWL X E Siehe Gemeindestrallenausbauplan. Nachgeordnete Prioritat:
2019+x
196 | Ausbau und Gestaltung weiterer Strallen unter Beachtung histo- | Stadt Ludwigslust X X E Siehe Gemeindestrallenausbauplan.
rischer Belange
34 | Mehr bedarfsgerechte Spielplatze, vor allem in der Innenstadt Stadt LWL, Privatei- X X EE Siehe Spielplatzkonzept. Flachenfindung im Zentrum schwierig.
gentimer Ggf. Freiflache an der Bleiche / Eierlager.
37 | Generationsilibergreifender Outdoor-Fitness-Platz Stadt LWL X EE Weitere bis 2017 in Planung.
111 | Umsetzungskonzept fiir Rundweg um die Stadt fiir Skater, Radler |Stadt LWL EE Teilstrecken denkbar, zusammenhangendes Netz im Bestand
und zur Naherholung schwierig, insbesondere fiir Skater. Radler siehe ISEK-
Schwerpunktprojekt.
124 | Spielplatz Laascher Weg neu gestalten (generationslbergreifend) | Stadt LWL X EE Siehe Spielplatzkonzept. Gemal Konzept in Umsetzung.
200 |Verkehrsberuhigung im Parkviertel: Johann-Georg-Barca-Str., LK LUP X F Anliegerstr., nur Quell- und Zielverkehr vorhanden.
Johann-Joachim-Busch-Str.
14 | Sanierung der 6ffentlichen Toiletten am Bahnhof DB AG GG Abhdngig von der Eigentumsfrage: noch DB.
15 | Errichtung einer Gberdachten Fahrradabstellanlage am Bahnhof | Stadt LWL, DB AG GG Kommt im Zuge der P&R-Anlage.
flir Pendler
66 | Erstellung eines gesamtstddtischen Konzepts fiir den ruhenden Stadt LWL X X H Siehe Verkehrsentwicklungsplan.
Verkehr (Parkprobleme Innenstadt, Wohnumfeldgestaltung)
123 | Bessere Ausschilderung des Parkplatzes am Schlossplatz Stadt LWL X H Beschilderung entlang der StraRen ist derzeit in Uberarbeitung.
Hierin werden auch die Parkflachen ausgewiesen.
61 |Ausbau von Park+Ride-Parkplatzen am Bahnhof fiir Pendler in der | Stadt LWL X X X H In Bearbeitung.
Rudolf-Tarnow-Str.
24 | Radfahrstreifen auf der SchloRstralRe (Konflikt mit parkenden Stadt LWL X X I In Bearbeitung.
Autos beheben)
110 | Verlegung der groRen Radwanderrouten durch die Stadt, nicht an | Tourismusverband X I Planung lber Landestourismusverband / LK LUP.
der Stadt vorbei MV- Schwerin
130 | Radweg fiir den Reiterweg Stadt LWL I In Umsetzung.
23 | Ortsumgehung Stid der B5 StraRenbauamt X X 0] Erweiterter Bedarf im Bundesverkehrswegeplan. Vorschlag siehe
Schwerin Verkehrsentwicklungsplan.
52 | Larm- und Schallschutz fir die Wohngebiete entlang der Eisen- Eisenbahnbundesamt X X 0] Zustandig Eisenbahnbundesamt. Weiterhin siehe ISEK.
bahntrasse (transparente Losung)
133 | Wobbeliner Str.: zu groRe Larmbelastung durch LKWs StraRenbauamt X 0] Betrachtung im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 2. Sich
Schwerin andernde Verkehrsfliisse durch die Freigabe der Autobahn wer-

den erwartet.
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Projektvorschldge
Ifd.
Nr. | Vorschldage und Hinweise MaBnahmenbiindel* | Weiteres Vorgehen/ Anmerkungen der Stadt

18 | Autospiegel am Hamburger Tor und an der Clara-Zetkin-Stral3e einrichten. Mehr Si- C Weiterleitung an Verkehrsbehdorde (LK).
cherheit.
114 | Verkehrsinsel in der Schweriner Strafde auf Hohe des Erbprinzen entfernen und durch |C Verkehrsinsel ist Teil des Privatgrundstiickes. Stadt hat keinen Einfluss hierauf / keine Zustandigkeit.
Leuchtmarkierung ersetzen (Verkehrshindernis)
122 | Schweriner Strale als Einbahnstrale C Siehe Verkehrsentwicklungsplan. Dort als Planfall behandelt
147 | Ausgang Lindencenter BundesstraRe: Fullgangerampel oder Zebrastreifen C Zustandigkeit Straflenbauamt wg. Bundesstralle. Problemstellung: nachste Ampel bereits an Ecke BreitestraRe, Rlick-
stauflache zu gering.
151 | Griiner Weg: mehr Verkehrskontrollen C Aufgabe Polizei.
19 |Aufziige besser warten am Briickenbauwerk ehem. "Katzenbuckel" CcC Wartung erfolgt regelmaRig. Tagliche Kontrolle.
2 Sitzgruppe am Marstall DD Standort unklar?!
11 |Errichtung eines umzaunten Hundeauslaufplatzes DD Flachenverfligbarkeit im Zentrum schwierig. Platzbetreuung, Organisation im Ehrenamt wiinschenswert.
50 |Steigerung der Aufenthaltsqualitat der Schweriner Stralle DD StraBenquerschnitt lasst kaum Raum fir AuBenbestuhlung, Auslagen. Griine Tupfen durch Eigentiimer, Geschaftsin-
haber (siehe Entente Florale).
55 | Entsorgung des Herbstlaubes in Sacken des Bauhofes DD Zentrale Sammelstellen im Stadtgebiet vorhanden, Nutzung kostenfrei
73 | Sonnen- und Regenschutz fiir Banke in der LindenstraBe DD k.A.
74 | Mehr Blumen in der Stadt DD Entente Florale als mgl. Umsetzung durch Eigentiimer, Mieter etc. wiinschenswert
77 | Schlossplatzgestaltung DD Aufgrund der Eigentumsverhaltnisse nur als Gemeinschaftsprojekt mit Betrieb fiir Bau- und Liegenschaften des Landes
MV (BBL) mgl., derzeit nicht absehbar.
186 | Wasserangebote im offentlichen Raum (Springbrunnen, Wasserspielplatz etc.) DD Wartung sehr aufwandig. Brunnen im Parkviertel nach diversen Vandalismusschaden abgeschaltet. Wasserangebote
(Kanal, Bassin etc. vorhanden. Frage ist, wie man das Wasser in der Stadt besser erlebbar macht.)
113 | Baugeschehen Wébbeliner StralRe/Ersatzbriicke: abends schlecht beleuchtet und nur | E Briicke ist Ersatzbauwerk wahrend Bauarbeiten, daher nur zeitliches Provisorium. Weiterleitung des Hinweises an
schwer mit Rollatoren befahrbar. StraBenbauamt.
149 | Lindenstrae: zw. Breite StraRe und Kreisel die StraBe fiir beide Richtungen 6ffnen E Ausbauzustand und StraRencharakter als Geschaftsstralle ldsst dies nicht zu. Durchgangsverkehr ist nicht gewollt.
81 | Erweiterung des Skater-Platzes (neue Half-Pipe) EE Thema Jugendrat fiir 2015. Muss in den Haushalt der kommenden Jahre eingearbeitet werden.
117 | Offentlicher multifunktionaler Sportplatz (FuRball, Streetball etc.) EE Skaterplatz Techentiner Stral3e: Hier sollte der Basketballplatz reaktiviert werden. Notwendigkeit eines Bolzplatzes
vorhanden. Zwischenldsung am Rodelberg nicht ohne Konflikte.
141 | Qualifizierung Spielplatz im Schlosspark EE Schlosspark ist nicht Eigentum der Stadt (- Land). Spielplatz im Schlosspark wurde vom BBL abgebaut. Wunsch wird
weitergeleitet. Spielplatz am Schlosspark (Stadt) wird weiter ausgebaut (siehe Spielplatzkonzept).
184 | Einen zusatzlichen Skaterplatz EE Anlage vorhanden, weitere Auslastung durch Nutzer moglich. Zusatzliche Anlage nicht notwendig, da auch zentral in
der Stadt gelegen. Ggf. zusatzliche Ausstattung moglich. Evtl. als tempordre Aktion im Rahmen eines StraRenfestes
(inkl. Sperrung der StralRe) moglich.
21 | Geschwindigkeitsreduzierung in der Innenstadt (Tempolimit 30 km/h ) F Rechtliche Grundlage fraglich.
150 | Verkehrsberuhigung: SchulstraBe, Techentiner Str. F Aufgabe StraRenverkehrsbehérde, LK LUP. In SchulstraBe Tempo 30 bereits angeordnet. Uberwachung obliegt Polizei.
5 Bedarfsgerechte Busabfahrtzeiten fiir Schiiler (am Marstall, am Alexandrinenplatz, in |G Weitergabe an LK als Nahverkehrstrager.
der Garnisonsstrale), v.a. Richtung Grabow
30 |Zusatzliche Bus-Haltestelle im Parkviertel am Seniorenpflegeheim G Weiterleitung an LK Verkehrsbehorde.
31 |Bedarfsgerechter Busverkehr (Zirkelbus), Erreichbarkeit erhéhen G Weiterleitung an LK Verkehrsbehorde.
63 | Etablierung eines 24/7 Taxirufs G Existiert. Rufbereitschaft vorhanden.
144 | héhere Taktfrequenz der ICEs nach Hamburg (mehr Halte in LWL), bessere Anbindung | G Stadt in Gesprachen mit DB, jedoch liegt die Zusténdigkeit bzgl. des Fernverkehrs beim Bund / DB. Bestellung des
an Hamburg Nahverkehres (auch in Richtung Hamburg) Aufgabe des Landes.
146 | Anschluss an den Hamburger Verkehrsverbund (HVV) G Aufgabe LK LUP, Verkehrsplanung.
161 | Erreichbarkeit der Arbeitsorte/ausbildende Unternehmen erhéhen (v.a. fir Azubis G OPNV Trager LK LU. Mitfahrgelegenheit - Bérse wird iber Planungsverband bereitgestellt. Kénnte auch Giber Enga-
ohne Fiihrerschein) gement der Firmen betrieben werden.
142 | Diebstahlschutz fiir Fahrrader am Bahnhof (Uberwachung) GG Hier muss an die Eigenverantwortung appelliert werden.
22 | Mehr Parkpldtze im Griinen Weg H WohnstraBe. Ruhender Verkehr ist auf den Grundstiicken unterzubringen. Angelegenheit der Grundstiickseigent-
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Ifd.

Nr. | Vorschldage und Hinweise MaBnahmenbiindel* | Weiteres Vorgehen/ Anmerkungen der Stadt
mer.

65 | Innovative Zahlungsmoglichkeiten in der Parkraumbewirtschaftung anbieten (Hand- k.A.

zahlung)

118 | mehr Parkplatze in der Schweriner Strale H StralRenausbau lasst keine zusatzlichen Stellplatze zu.

129 | SchloRstrale nur einseitiges Parken erlauben (Kurzzeitparken) H Keine Notwendigkeit.

140 | Weniger parkende Autos im 6ffentlichen Raum (z.B. Parkhaus hinter der alten Post) H Konzentration des ruhenden Verkehres auf den vorhandenen Parkplatzanlagen. Ggf. Neubau am Eigenlager.

175 | Mehr Parkpldtze im Parkviertel H Ausreichende Anzahl an 6ffentlichen Stellflachen vorhanden. Weitere stehen auf Privatflachen der Wohnungsvermie-
ter zur Verflgung.

7 Uberregionales Radwandernetz qualifizieren und an das stadtische Netz anbinden I Weiterleitung an Tourismusverband, Stralenbaulasttrager

25 | Kombinierter Rad- und FuBweg auf der KanalstrafSe auf Seiten des Kanals I Baulich nicht machbar, Baumreihe am Kanal.

28 | Flachendeckenden Winterdienst flir Radwege in der Stadt fir mehr Sicherheit I k.A.

29 |Sicherer Radweg entlang der Bahnhofstral3e I Umsetzung bei kiinftiger Umgestaltung der BahnhofstraRRe (nach Tunnel und Bhf.vorplatz)

54 | Ladesdulen fur E-Bikes in der Stadt installieren I k.A.

60 | Messanlagen fiir Feinstaub installieren, langfristige Beobachtung 0 Uberwachung durch Landesbehérde (u.a. Landesamt fir Umwelt-/ Naturschutz und Geologie M-V)

80 | Reduktion des Durchgangverkehrs v.a. der LKWs 0 Verkehrsfreigabe Autobahn abwarten. Prognose zur kiinftigen Verkehrsbelastung sieht Reduktion vor.

138 | Schweriner StraRe: leiseres Pflaster (Lirmbelastung) 0 Geschwindigkeitsiiberwachung von Tempo 30 ist Aufgabe der Polizei.

58 | Erhalt und Pflege Ludwigsluster Holz als wichtiger Naherholungsraum fiir die Stadt w k.A.

59 | Ludwigsluster Heide zum Naturschutzgebiet ausweisen (Naherholungsraum fir die w Muss mit unterer Naturschutzbehorde abgestimmt werden. Weiterleitung des Hinweises.

Bewohner)

120 | Moderate Ausweisung von Windkraft w Stadt hat auf Ausweisung der Eignungsflachen keinen Einfluss. Aufgabe der Verbandsversammlung RPV Westmeck-
lenburg.

171 | Entfernen der alten Pappeln an der Gartenanlage im Parkviertel (Umsturzgefahr) w Pflege im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht.

178 | Erhalt des (natiirlichen) Kulturerbes, auch in den Ortsteilen, keine Baumfallungen etc. | W k.A.

179 | Umsetzung der Ersatzpflanzpflicht zu 100 % w Besteht.

180 | Keine forstwirtschaftlichen Kahlschlage, Umwandlung des Bestands zu Mischwaéldern |W Waldentwicklungskonzept.

181 | Beseitigung von Kontamination (Beraumung alte Milldeponie Techentin) w Zustandigkeit im Falle der Rekultivierung klaren.

205 | Instandsetzung Raseneisensteinmauerfragmente in der Altstadt ‘ w ‘ Schadenserfassung und —kartierung, Erstellung eines Restaurierungskonzeptes, Einwerbung von Férdermitteln
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Forderung, Sanierung und Nutzung stadtbildpragender Gebaude (J)

Forderung von bedarfsgerechtem Wohnen (M)

In diesem Handlungsfeld wurden keine Schliisselprojekte identifiziert.

Weitere Projekte

Férderung der innerstadtischen Entwicklung (Innen- vor AuBenentwicklung) (N)

Qualifizierung des Parkviertels, Bahnhofsviertels (FF)

Projekt aus

dem letzten Von der

Ifd. ISEK liber- Aus dem Partizipati- | Stadt

Nr. |Projekttitel Projekttrager nommen onsprozess genannt | MalRnahmenbiindel | Anmerkung

198 | Mittel- und langfristiger Riickbau und Wohnungsneubau | VEWOBA X X FF Projekt lauft. Priifung neuer Fordermoglichkeiten fur Rickbau / Aufwertung
im Parkviertel nach Abschluss von Stadtumbau Ost. ErschlieBung neuer Fordermaoglichkei-

ten notwendig.

199 | Qualifizierung neuer Griinbereiche und Wohnumfeld- Stadt LWL, Woh- X X FF k.A.
verbesserung im Parkviertel nungseigentliimer

47 | Sanierung stadtbildpragender Gebaude Stadt LWL, Private J Fortschritte in Schweriner StraRe.

136 | Sanierung stadtbildpragender Gebaude (Motivation Stadt LWL, Privatei- J Ist teilweise in Umsetzung, siehe aktuelle Vorhaben in der Schweriner Stra-
Privateigentiimer) gentimer Re.

189 | weitere private Modernisierung und Instandsetzung von | privat X X J Private Initiative. Forderung im Sanierungsgebiet durch Stadtebaumittel
Gebauden und Wohnungen im gesamten Rahmenplan- moglich. Offentlichkeitsarbeit notwendig, insbesondere da letzte Férderjahre
gebiet angebrochen sind.

190 | Riickbau von Haupt- und Nebengebauden in Blockin- Privateigentiimer X X J Versuch durch Rahmenplanung gescheitert. Bereitschaft der Eigentlimer
nenbereichen und Schaffung geordneter Freiflachen in innerhalb eines Quartieres nicht vorhanden. Finanzierung von Ordnungs-
der Altstadt malnahmen deutlich zurtickgefahren. Abbriiche sind zunehmend privat zu

finanzieren.

191 | GartenstralRe 5-7 Fassadensanierung zur gestalterischen VEWOBA X X J Weiterleitung an Eigentimer.

Einfligung ins Strallenbild

192 | Schlossgartnerei: Fortflihrung der Gestaltung der Fla- PG Storchennest .G. | X X J Abschluss der Wiederherstellung des Apfelkellers. Umsetzung Nutzungskon-

chen zept Apfelkeller. Fertigstellung der Wegeverbindung Fr.-Naumann-Allee —
Schlosspark. Siehe Bereichsplan Schlossgartnerei.

53 | Forderung des Wohnens fiir Familien Stadt LWL X M Bedarfsgerechte Wohnformen. Umbau Parkviertel, LU 27. Weitere Anreize

der Eigentlimer zur Altbaumodernisierung und zum Umbau.

99 | Neuausweisung Wohnen am Standort ehem. Teppich- Stadt LWL Private X M Derzeit keine Prioritdt in Wohnbauflachenentwicklung (Darstellung als
Jumbo/Garagen in der Klenower StralRe ’ Mischgebietsflache im Flachennutzungsplan). Aber als Potenzialflache be-

kannt.

104 | Etablierung eines Quartiersmanage- X M Ggf. Uiber gesonderte Forderung: z.B. Soziale Stadt / Stadtumbau Ost / aktive

ments/Gemeinwesenarbeit

Stadt LWL, VEWOBA,
WBG

Stadt- und Ortsteilzentren in Kooperation mit VEWOBA / WBG. Tréager kénn-
te ZEBEF mit ,,Volxmobil Hagenow” fiir quartiersbezogene Kinder- und Ju-
gendarbeit sein. Wichtig ist die Integration der Migranten, insbesondere im
Parkviertel.
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Projekt aus
dem letzten Von der
Ifd. ISEK Giber- Aus dem Partizipati- | Stadt
Nr. |Projekttitel Projekttrager nommen onsprozess genannt | MaBnahmenbiindel | Anmerkung
185 | Gunstiger Wohnraum fiir Auszubildende Private X M Umbau zum Wohnheim am Techentiner Weg derzeit in Planung.
51 | Abriss leerstehender Kasernen im Garnisonsviertel Private X N Eigentlimer hat Nachnutzungskonzept, Sanierung geplant.
84 | Sanierung der Militarbrache im Industriegebiet TE 7 Stadt LWL, Private X N Flachensanierung getrennt nach Eigentumsverhaltnissen.
89 | Flache hinter der Stadtkirche zu Wohnbauflache um- Stadt LWL, Projekt- X N Derzeit keine Prioritat in stadtischer Wohnbauflachenentwicklung. Aber als
widmen . ’ Potenzialflache bekannt.
entwickler
100 | Nutzungskonzept Quartier BBS-Start am Hamburger Tor KA. X N Stadt nicht Eigentiimer, misste die Flachen zuerst erwerben, um anschlie-
(in 2016), Beseitigung stadtebaulicher Missstand Bend ein Nachnutzungskonzept zu entwickeln. BBS-Start-Gebaude (Platten-
bau und Kantine) in Nutzung, kein dringender Handlungsbedarf.
102 | Entwicklungsideen fiir den "Heldenhain", Abschluss der Stadt LWL X N Thema soll im zustandigen Fachausschuss diskutiert werden.
Stadt
139 | Schweriner StraRe: Gewerbeleerstand in den EG-Lagen . . . X N Verstarkte Ansprache der Eigentlimer notwendig, mit Hinweis auf Férdermit-
private Eigentimer . .. .. . o
zu Wohnen umnutzen tel der Stadtebauférderung. Unterstltzung bei der Antragstellung moglich.
Teilweise wird der Leerstand aktuell auch durch Umbau- / SanierungsmaR-
nahmen abgebaut.
182 | Innenentwicklung vor AuRenentwicklung, Zersiedelung Stadt LWL X N Siehe Landesentwicklungsplan / Strategie der Stadt.
vermeiden
193 | Flachen hinter der alten Post, rasche Nachverwertung VEWOBA X X N Entwicklung Nutzungskonzept fiir Wohnstandort. VerduRerung der Flache
wird durch die Stadt vorangetrieben.
194 | Lickenbebauung in der Altstadt zur SchlieBung der Private X X N Raumkanten weitestgehend geschlossen. NummerstraRe (ehem. Ratskeller)
Raumkanten Kaufinteressenten vorhanden.
195 | Verkauf leerstehender (stddtischer) Gebdude an private Stadt LWL Private X X N Sofern im Eigentum der Stadt, ist dies beabsichtigt. Verstarkte tberregionale
Investoren ’ Vermarktung ab 2015. Bei Privateigentimern: Eigeninitiative
Projektvorschldge und Hinweise
Ifd.
Nr. |Vorschlage und Hinweise MaRBnahmenbiindel | Anmerkung
16 | Fassaden der Wohnblocks im Parkviertel streichen FF Aufgabe der Wohnungsgesellschaften VEWOBA / WBG. Wunsch wird weitergeleitet.
48 | Barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raums im Parkviertel FF Ist bereits Gberwiegend barrierefrei.
177 | Neuer Spielplatz im Parkviertel FF Siehe Spielplatzkonzept. VEWOBA / WBG diirfen sich als Vermieter einbringen.
Fr.-Naumann-Allee hat kein weiteres Ausbaupotenzial. Modernes Wohnen: Derzeit fiir B-Plan LU 27 in Diskus-
119 | Modernes Wohnen fir Familien und mehr Bauplétze (z.B. in der Friedrich-Naumann-Allee) M sion (minimale Festsetzungen, u.a. bezogen auf Gestaltung).
162 | Mietkonzepte fiir eine bessere Bevolkerungsdurchmischung (Gefahr von Armutskonzentration) |M Aufgabe der Vermieter. Wichtig in dem Zusammenhang Quartiersmanagement / soz. Arbeit.
163 | Schaffung von Eigentum im betreuten Wohnen M k.A.
68 | Pilotprojekt fur klimaneutrales Bauen N energet. Sanierung im Altstadtbereich und Berlicksichtigung bei neuen Flachenausweisungen.
Beschluss der Stadtvertretung zum Abbruch. Projektvorbereitung fir Abriss in Umsetzung. VerauRerung wird
131 | Erhalt Pferdestall, kein Neubau von Eigenheimen N seitens der Stadt vorangetrieben.
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6.2.3 Handlungsfeld 3 ,Wirtschaft und Handel”

MASSNAHMENBUNDEL Ausbau und Qualifizierung der touristischen Infrastruktur (B) : Férderung und Ausbau der Breitbandversorgung (V)

Etablierung eines Stadtmarketings (T) Qualifizierung des Einzelhandels und der innerstadtischen Gastronomie (Z)

Schliisselprojekte und Projektbausteine

Projekt aus

dem letzten Von der
ISEK liber- Aus dem Partizipati- Stadt
Nr. Projekttitel Projekttrager nommen onsprozess genannt MaRnahmenbiindel Anmerkung
160 | Breitbandversorgung weiter ausbauen Breitbandanbieter X Vv Siehe Projektdatenblatt 6.1.7 (S. 96), siehe auch Breitbandstudie.
78 | Internetausbau im OT Kummer (Kabelverlegung) Breitbandanbieter X Vv Siehe Projektdatenblatt 6.1.7 (S. 96), siehe auch Breitbandstudie.

Weitere Projekte

Projekt aus
dem letzten Von der
Ifd. ISEK Giber- | Aus dem Partizipati- | Stadt MaBnahmen-
Nr. | Projekttitel Projekttrager nommen onsprozess genannt | biindel Anmerkung
Tourismusverband
Mecklenburg-
112 | Aktualisierung der Radwanderkarten Schwerin X B Planung Uber Landestourismusverband / LK LUP.
Stadt LWL Sinnvoll an zentraler Stelle: u.a. Blirgerbiro. Betreuung durch Stadt LWL oder Private/
42 | Aufstellen einer zentralen Pinnwand fir alle Vereine X T Vereine.
Uberarbeitung des stadtischen Web-Auftritts mit Stadt LWL
gesammelten und aktuellen Informationen des 6f-
43 | fentlichen Lebens X T In Bearbeitung.
168 | Aktives Stadtmarketing auch in Hamburg fir LWL Stadt LWL X T Siehe Marketingstrategie.
Reduktion Gewerbeleerstand in der Schweriner
49 | StralRe Private X Z In Umsetzung / im Laufen. Mehrere Eigentiimerwechsel und geplante Nachnutzungen.
Projektvorschldge
Ifd.
Nr. |Vorschlage und Hinweise MaRnahmenbiindel | Anmerkung
6 | Ausbau der Tourismusinformation B Starkere Kopplung mit dem Ehrenamt. Radumliche Verlagerung aus Biro in Tourismusinformation.
Ggf. durch Touristinfo, dann sinnvollerweise in Kooperation mit Fahrradhandler (techn. Wartung). Problem: Riickgabezei-
8 | Errichtung eines Fahrradverleihs am Schlossplatz B ten auRerhalb der Offnungszeiten Touristinfo. Evtl. System wie beim Bikesharing méglich, jedoch kostenintensiv.
Ansprechpartner: Sylvia Wegener. Themat. Rundgange bereits vorhanden / geplant. Ggf. zusatzliche Themen wie Stadt-
entwicklung anbieten (aktuelles Baugeschehen etc.). Angebote mussen ausgebaut, gebiindelt /abgestimmt und vermarktet
9 | Thematische Stadtrundgange anbieten B werden. Ggf. auch Blinden- und Behindertenfiihrungen in Kooperation mit Blinden- und Behindertenverband maoglich.
10 | Erarbeitung eines stadtischen kindergerechten Geschichtspfades B Histor. Standrundgang fiir Kinder vorhanden - Buchform.
Beforderung der Zusammenarbeit der Stadte Ludwigslust, Grabow und Neustadt-
69 | Glewe T Bei der Jugendarbeit funktioniert es bereits seit 2004.
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Ifd.
Nr. |Vorschlage und Hinweise MaBnahmenbiindel | Anmerkung
39 | Freies Wlan im Stadtgebiet Vv Sinnvoll in 6ffentlichen Einrichtungen (Schloss, Bibliothek, Bahnhofshalle, Blirgerbiiro, ZEBEF, Kreisverwaltung).
40 | Ansiedlungsstrategie fur hoherwertigen Einzelhandel z Siehe Einzelhandelskonzept. Fortschreibung fiir 2015 geplant.
82 | Mehr preiswerte Essensgelegenheiten VA Privatangelegenheit
Vorplatzgestaltung erfolgte bereits im Rahmen des Ausbaus der SchloRstraRe. Historische Raumstruktur wurde nicht ver-
135 | alte Post: Gestaltung Vorplatz (z.B. Café), altes Flair wieder herstellen VA andert. Ehemalige Post ist vollstandig in Nutzung, kein Potenzial fiir Cafe, zumal Bar und Eis-Cafe in direkter Nachbarschaft.
157 | Langere Ladenoffnungszeiten in der Innenstadt, v.a. am Samstag z Aufgabe der Handler und Gewerbetreibenden, siehe Marketingstrategie.
LindenstraRe: Mehr Ausstellungsflachen fiir die Gewerbetreibenden im 6ffentli-
187 | chen Raum VA Ausstellungsflachen sind vorhanden (Multifunktionsflachen). Handler miissen Angebot nutzen. Siehe Marketingstrategie.
Siehe Marketingstrategie. Aufgabe der Hiandler und Gewerbetreibenden, u.a. Anpassung der Offnungszeiten durch Ge-
201 | Familienfreundliche und gastfreundliche Gastronomie z schaftsinhaber.
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6.2.4

MASSNAHMENBUNDEL

Handlungsfeld 4 ,Leben und Lernen”

Ausbau des Freizeitangebotes fir Jung und Alt (A)

ZEBEF als zentrale Einrichtung fiir sozio-kulturelle Angebote fordern (P)

Erhalt der medizinischen Versorgung in Ludwigslust (Q)

Bedarfsgerechte Entwicklung der Kinderbetreuung (R)

Aktive Forderung der Aus- und Weiterbildung (S)

Schliisselprojekte und Projektbausteine

Projekt aus

: Forderung des sozialen Zusammenhalts (X)

: Ausbau des Kultur- und Freizeitangebotes (AA)

: Bedarfe der Senioren erkennen und unterstitzen (U)

Forderung eines sauberen Stadtbildes (BB)

dem letzten Von der
ISEK {iber- Aus dem Partizipati- Stadt
. Projekttitel Projekttrager nommen onsprozess genannt | Mallnahmenbiindel | Anmerkung
1 Errichtung einer Schwimmbhalle (vielleicht im Garnisonsge- | Stadt Ludwigslust |x X A Siehe Projektdatenblatt 6.1.3 (S. 85), ggf. in Kooperation mit Stadtwerken.
lande)
202 | ZEBEF: Realisierung eines naturnahen Stadtteilspielplatzes |ZEBEF P Siehe Projektdatenblatt 6.1.1 (S. 79)
96 |Lenné-Schule: energetische Sanierung, Neubau Atrium und | Stadt Ludwigslust S Siehe Projektdatenblatt O (S. 82)
Umgestaltung des Schulhofes
Weitere Projekte
Projekt aus
dem letzten Von der
Ifd. ISEK Uiber- Aus dem Partizipati- | Stadt
Nr. |Projekttitel Projekttrager nommen onsprozess genannt | MaBnahmenbiindel | Anmerkung
88 | Umgestaltung der Gedenkstatten Stadt LWL X AA Sanierung Am Bassin in Vorbereitung
90 |Forsthaus/ Park am Alten Forsthof: Barrierefreie Umgestal- Stadt LWL X AA Gesamtes Nutzungs- und Umbaukonzept fiir Park und Gebaude notwendig.
tung
92 | (Nach-)Nutzungskonzept Rennbahn Stadt LWL X AA Erstellung eines Nutzugskonzeptes in Zusammenarbeit mit Jugendrat, Ver-
einen und Veranstaltern im Rahmen eines runden Tisches
109 | Rickgewinn des Internationalen Sperger-Kontrabass- k.A. X AA Stadt Ludwigslust unternimmt Anstrengungen, den Wettbewerb an den
Wettbewerbs Entstehungsort zurlick zu holen; parallel wird sich um einen neuen Veran-
stalter bemiiht
167 | GroBkonzerte im Schlosspark jedes Jahr und auch Programm | u.a. Festspiele M- X AA Stadt Ludwigslust und weitere Akteure sorgen flr Kontinuitat, Erweiterung
flr junge Leute \Y Angebot insbes. fiir junges Publikum wiinschenswert
188 | Kunst im 6ffentlichen Raum: Literarische Steine Stadt LWL X AA Projekt in Vorbereitung. Férderantrag gestellt.
203 | Beschilderung Stadt-Bibliothek im Umfeld SchloRstraRe/ Rat- | k.A. X AA Beschilderung am / im Rathaus muss besser werden.
haus
33 | Mehr Miilleimer fir mehr Sauberkeit im 6ffentlichen Raum Stadt LWL X BB gef. auf Spielplatzen, siehe Spielplatzkonzept und entlang des Geh- und
Radweges siidl. des Parkviertels. Im Haushalt sind jahrlich Mittel eingestellt
fir weitere Standorte.
107 | Barrierefreier Umbau ZEBEF (Fahrstuhl), Nutzung als Begeg- | Zebef X X P ZEBEF ist Begegnungszentrum aller Generationen, Barrierefreiheit fehlt
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Projekt aus
dem letzten Von der
Ifd. ISEK Giber- Aus dem Partizipati- | Stadt
Nr. |Projekttitel Projekttrager nommen onsprozess genannt | MaBnahmenbiindel | Anmerkung
nungszentrum jedoch.
108 | Umweltbildung/Netzwerkbildung von Grinprojekten (z.B. Stadt Ludwigslust, X X S Auflistung aller Angebote / Projekte notwendig. Dann Absprache mit pot.
Patenschaften), Zusammenarbeit mit Schulen und Kitas Schulen/ Kitas, Nutzern, welche Angebote nachfragegerecht sind / in Schulplan eingebun-
Naturforschende den werden konnen. Reduktion Angebote entsprechend Nachfrage Koope-
Gesellschaft West- ration mit dem Natureum prifen.
Mecklenburg
105 | Angebot fiir Seniorenfitness Vereine/ Private X U Angebot am Radweg ums Parkviertel vorhanden. Weitere Angebote sollen
im Stadtgebiet erganzt werden, ggf. im Zusammenhang mit Umgestaltung
Eierlager denkbar.
164 | Kommunikations- und Informationsforen zum Thema Leben | Volkssolidaritat, X u Volkssolidaritat / AWO / ZEBEF mit Seniorenbeirat. Idee wurde bereits
im Alter (z.B. Stadtforum) AWO, Zebef, Seni- kommuniziert. Angeregtes Forum soll in Stadthalle stattfinden.
orenbeirat
71 | Etablierung eines Treffpunkts flr Birger und Fliichtlinge k.A. X X Projektantrag ist gestellt. Férderung abwarten.
Projektvorschldge und Hinweise
Ifd.
Nr. |Vorschlage und Hinweise MaRBnahmenbiindel | Anmerkung
3 Mehr Sportangebote A Vielfaches Angebot durch versch. Vereine, Blindelung Angebote, bessere Bewerbung durch Vereine ggf. in Kooperation mit Beiraten.
Forderung erfolgt durch Stadt, FB Bildung und Soziales.
79 | Einrichtung eines Schiilercafés mit Wlan A Aufgabe der Schulen.
83 | Wiederer6ffnung der Bowlingbahn A Privatangelegenheit.
4 Wiederbelebung Schweizer Haus AA Liegenschaft in Eigentum des Landes. Wiederbelebung in Vorbereitung. Nutzungskonzept derzeit noch nicht bekannt.
38 | Mehr Freizeit-Angebote fiir Familien AA Angebote vom ZEBEF und sonst. Vereinen vorhanden, bessere Vermarktung.
44 | Lindenfest vergréBern und mehr Angebote fir Jugendliche anbieten | AA Organisation Uber Veranstalter. Hinweis wird weitergegeben.
(Fahrgeschafte, Breakdancer etc.)
45 | Am Adventsmarkt auch Fahrgeschafte anbieten (z.B. Karussell) AA Organisation Uber Veranstalter. Hinweis wird weitergegeben.
46 | Sanierung neuer Marstall am Schloss; Einrichtung einer Galerie und | AA Nutzungskonzept durch Eigentlimer in Vorbereitung. Sanierung begonnen.
Veranstaltungsraume
134 | Adventsmarkt auf den Schlossplatz verlegen und langer ausrichten AA Inhaltliche / organisatorische Aspekte werden an den Betreiber STEL weitergeben.
(barockes Flair; Weihnachtsbaum beleuchten; Anpassen der Stand-
gebihren)
137 | Etablierung eines Ausstellungsraums flr den hiesigen Kunst- und AA KUKULULU mit 3 Standorten in Stadt vertreten (Gelber Salon, Alter Forsthof, Lichthof Rathaus).
Kulturverein (glinstige Miete, keine Nutzungskonflikte)
148 | Mehr Ausgehmadglichkeiten, auch in Verbindung mit Kleinkunstbiih- | AA Privatangelegenheit. Initiative muss von Gewerbetreibenden ausgehen.
nenauftritten (z.B. gemitliche Kneipe in Techentin)
165 | Etablierung eines Spargelfestes in Kooperation mit dem Hof Denis- AA Hoffest bei Denissen, Wobbelin.
sen im Mai
166 | Etablierung eines Wein- und Kartoffelfestes auf dem Schlossplatzim | AA Kartoffelfest ggf. in Kooperation mit Sanddornfest der Sanddorn-Storchennest GmbH. Hinweis wird weitergeleitet.
Herbst
36 | Mehr Tutenspender fiir Hundebesitzer BB Uber Hundesteuer finanzieren.
106 | Unterstiitzung/aufsuchende Sozialarbeit fir Familien/Kinder P Siehe 104.
127 | ZEBEF: groReres Ferienangebot (Ferienfahrten, Jugendbetreuung) P Hinweis wird an ZEBEF weitergeleitet.
154 | ZEBEF: sozio-kulturelles Angebot erweitern P Angebot vorhanden, bessere Bewerbung der Angebote.

SEITE 111




INTEGRIERTES

STADT

ENTWICKLUNGS

KONZEPTLUDWIC

ISEK 2015 LUDWIGSLUST — 2. FORTSCHREIBUNG

Ifd.
Nr. |Vorschlage und Hinweise MaBnahmenbiindel | Anmerkung
41 | Etablierung der medizinischen Versorgung fir Klein(Kinder), z.B. Q Regelung der kassenarztlichen Vereinigung.
Geburtshaus und Kinderstation
152 | Erhalt des Stifts Bethlehem (Arbeitsplatze, hoher Bedarf seitens der | Q Aufgabe der Eigentimer.
Senioren, stadtbildprdagendes Quartier)
153 | Gezielte Ansiedlung von Facharzten (groRe Terminprobleme) Q Aufgabe der kassenarztlichen Vereinigung.
155 | Schaffung von Kinderbetreuungsangeboten fiir Alleinerziehende und | R Angebote zur Kinderbetreuung vorhanden. Kitas, Tagesmutter, Oma Hurtig, Kinder- und Jugendwerkstatt, Zebef. Beratungsangebote
Beratungsangebote ebenfalls vorhanden, missen nur besser publiziert werden.
156 | Ausbau der wohnortnahen Kindergarten- und Schulplatze R Schulbedarfsplanung macht LK LUP.
173 | Kostenfreie Kitaplatze R Derzeit nicht finanzierbar.
125 | Bessere Verteilung der Fliichtlingskinder auf alle Grundschulen in der | S Schulplanung ist Aufgabe des LK LUP. Schwerpunktschule vom Schulamt festgelegt: Fritz-Reuter-Schule.
Stadt
126 | Schulen: Essensgeld sinnvoller und gerechter berechnen (gut: Liefe- |S Aufgabe des Tragers.
rung durch ortsanséassige Unternehmen)
169 | GroRerer Schulhof fir Fritz-Reuter-Schule S Ausweich auf Sportplatz der Schule moglich.
158 | Einrichtung einer Senioren-Begegnungsstatte im Parkviertel (z.B. in U Siehe Quartiersmanagement, evtl. in Koop. mit Altenpflegeheim im Parkviertel bzw. in Kooperation mit Begegnungsstatte der VEWOBA
der RosettistralRe) (siehe Neubau Finndorfstr.).
159 | Schaffung von geringfligigen Beschaftigungsmoglichkeiten fir Rent- | U Projektborse tiber das ZEBEF moglich.
ner
204 |Biicherbote: Altere Mitbiirger bringen Biicher aus der Bibliothek U Projektidee liber Seniorenbeirat kommunizieren und Mitstreiter werben, Ehrenamtsmesse zur Werbung nutzen.
nach Hause
170 | Anerkennung und Forderung des Ehrenamts X Ehrenamtsmesse und Auszeichnungen auf Ballen (z.B. Ball der Vereine, Neujahrsempfang der Stadt) vorhanden. Siehe Ehrenamtsdiplom.
174 | Mehr soziale Verantwortung, Initiative gegen Rechts X LOLA fir LULU als Verein vorhanden. Projektarbeit im Rahmen der Schulen vorhanden. Blindnis in der Stadt reaktivieren.
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7 AUSBLICK

Das vorliegende ISEK bildet die Klammer der in den letzten Jahren zahlreich erarbeiteten Konzepte
und Studien. Die einzelnen Themen wurden noch einmal auf die Agenda geholt, mit der Offentlich-
keit diskutiert, bestatigt, negiert oder erweitert. Das ISEK, mit dem Anspruch eines jahrlichen Moni-
torings, kann nun als Leitfaden fiir die nachsten Jahre in der Stadtentwicklung angewendet werden.
Erganzende Module bilden dabei u.a. die Etablierung eines Stadtmarketings und die Umsetzung des
REK A14.

Der Erarbeitungsprozess zur zweiten Fortschreibung des ISEKs hat gezeigt, dass die Ludwigsluster
nicht mide sind sich zu beteiligen. Ludwigslust hat das erkannt und wird im Rahmen eines neuen
Webauftrittes diese interaktive Stadtentwicklung fortfiihren, um so den Dialog nicht abreillen zu
lassen. Der AulRenauftritt der Stadt, wie auch eine stetige Kommunikation mit den Biirgern, ist be-
deutsam fir eine erfolgreiche Stadtentwicklung.

Nun wird es Aufgabe der Stadt sein, die Schliisselprojekte und weitere Projekte umzusetzen. Das
Suchen und Finden geeigneter Fordermittel, die Diskussion lGber Projektausgestaltungen, aber auch
die stetige Fortschreibung des ISEK werden wichtige Aufgabenfelder sein. Bedeutende und langjahri-
ge Projekte, wie die verkehrliche Vernetzung am Bahnhof, die Prifung der Machbarkeit einer
Schwimmbhalle, aber auch der Ausbau des Radwegenetzes stehen auf der Agenda und sollen mittel-
bis langfristig zu einem sinnvollen Abschluss gebracht werden.

Der Anschluss an die Autobahn A 14 weckte in der Stadt, aber auch in der Region, groRe Erwartun-
gen. Die Biirger erhoffen sich eine Larmreduzierung und bessere Lebensverhaltnisse und die Region,
vor allem die Stadtepartnerschaft, erhofft sich positive wirtschaftliche Impulse. Im ISEK und im
REK A14 sind diese Erwartungen mit aufgenommen worden, vielmehr sind weitere Projekte formu-
liert worden, die dieses Projekt begiinstigen werden.

So sind die zukiinftigen Aufgaben fiir die Stadt und die Region klar beschrieben, so dass gemeinsam
mit den Blrgern und den Partnerkommunen die nachsten Schritte Richtung Zukunft begangen wer-
den kénnen.
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