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1 RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekd&mpfung von
Umgebungslarm  vom  24.06.2005 wurde die Richtlinie 2002/49/EG (EU-
Umgebungslérmrichtlinie) in Form des 8 47 Abs. a — f BImSchG (Bundes-Immissions-
schutzgesetz) in nationales Recht umgesetzt. In diesem Zusammenhang ist zur
Konkretisierung fur die Larmkartierung die 34. BImSchV (Bundes-Immissionsschutz-
verordnung) am 16.03.2006 in Kraft getreten. Die Larmkartierung von Umgebungslarm
wird in einem zeitlich zweistufigen Verfahren durchgefiihrt. Die Ausldserichtwerte und der
zweistufige Kartierungsprozess sind in Tabelle 1 aufgefiihrt. Der Larmaktionsplan soll alle
5 Jahre anhand aktueller Entwicklungen tberarbeitet bzw. fortgeschrieben werden.

Tabelle 1: Kartierungsstufen nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie

Larmquellen und deren Kartierungsauslésewerte

Kartierungsstufen

Hauptverkehrs- Haupteisenbahn-
straf3en strecken Grof¥flughafen
1. Kartierungsstufe > 6 Mio Kfz/a > 60.000 Zige/a |>50.000
(2007) = 16.400 Kfz/d = 164 Zuge/d Bewegungen/a
Ab 2. Kartierungsstufe | > 3 Mio Kfz/a > 30.000 Ziige/a
(2012) = 8.200 Kfz/d = 82 Zugeld

Nach § 47 d BImSchG erwéchst aus der Kartierungspflicht fur die zustdndigen Behdrden die
Verpflichtung zur Aufstellung von Larmaktionsplédnen. Mit ihrer Hilfe sollen auf Basis der
Ergebnisse der L&rmkartierung Larmprobleme und Larmauswirkungen fur Orte in der N&he
von HauptverkehrsstraRen und Haupteisenbahnstrecken geregelt werden.

Der in der 1. Stufe aufgestellte L&rmaktionsplan wurde am 24.09.2008 in der
Stadtvertretung beschlossen.

Aufgrund von umfassenden Anderungen im StraBennetz auf der Gemarkung der Stadt
Ludwigslust (Er6ffnung der BAB A 14 zwischen AK Schwerin und AS Grabow) und damit
einhergehenden Verdnderungen im Verkehrsaufkommen, hat die Verwaltung die
Fortschreibung der 1. Stufe sowie die Aufstellung der 2. Stufe auf 2017 verschoben.

Bei der hier vorliegenden Malinahmenplanung wird ausschlielich der StraRenverkehr
berucksichtigt, da seit dem 1. Januar 2015 das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fur die
Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes zustdndig ist. Die
Ergebnisse dieser Kartierung werden hier jedoch nachrichtlich mit (bernommen.
Gleichzeitig erfolgt durch die Stadtverwaltung zusétzlich eine Gesamtldrmbetrachtung
beider Verkehrstrager (Schiene und Stralle) um ein realistisches Bild tber die Belastungen
durch Verkehrslarm zu erhalten.

Die Ergebnisse der 3. Stufe der Larmkartierungen an Haupteisenbahnstrecken liegen seit
dem 30.06.2017 vor. Im Rahmen der Veroffentlichung der Ergebnisse ist auch eine 2-stufige
Offentlichkeitsbeteiligung vorgesehen:

e 1.Stufe: 30.06.2017 bis zum 25.08.2017 und
e 2.Stufe: 24.01.2018 bis zum 07.03.2018
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1.1 Zustandige Behdérden

Nach 8§ 47 e BImSchG sind die Kommunen oder die nach Landesrecht zustdndigen
Behorden flur die Aufstellung von Ldarmaktionsplanen zustandig. In Mecklenburg-
Vorpommern sind dies die von Umgebungslarm betroffenen Kommunen, hier die Stadt
Ludwigslust. Entsprechend der Verordnung tber die Zustdndigkeit der Immissionsschutz-
behorden (Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung - ImSchZustVO sind durch das
Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie M-V (LUNG M-V) Larmkarten zu
erstellen und den Kommunen zur Erstellung der L&rmaktionspléne zu tUbergeben.

1.2 Berechnungsvorschriften und Auslésewerte

Grundlage fiir die Erstellung der Larmkarten des Strallen- und Schienenverkehrs und die
Ermittlung der betroffenen Einwohner durch Umgebungslarm sind die nationalen
Berechnungsvorschriften. Die Berechnungsvorschriften wurden an die Erfordernisse der
34. BImSchV sowie die Anhénge I, I, IV und VI der Richtlinie 2002/49/EG angepasst und
ermoglichen ein europaweit harmonisiertes Berechnungsverfahren. Die Berechnung des
Strallenverkehrslarms erfolgt nach der vorlédufigen Berechnungsmethode fir den
Umgebungsldarm an StraBen VBUS. Fur die Ermittlung der Betroffenenzahlen gilt die
vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungsléarm
VBEB.

Die den vorliegenden Berechnungen und Kartierungen zu Grunde liegenden Larmindizes
basieren auf den einheitlichen Berechnungsverfahren der Europdischen Union:

e Der Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpey beschreibt die allgemeine L&rmbelastung
wahrend eines gesamten Tages, aufgeteilt in Tag (Lpay, 6°° - 18°° Uhr), Abend
(LEevening, 18°° - 22°° Uhr) und Nachtzeitraum (Light, 22°° - 6°° Uhr).

e Der Nachtlarmindex Lpigne (L&rmindex fiir Schlafstérungen) beschreibt
ausschlieBlich den sensiblen Nachtzeitraum von 22°° - 6°° Uhr.

Der Larmindex Lpgy ist wie folgt definiert:
1 LDﬂ LEvening+5 LNight"'lO
LDEN=10-lgﬁ 12-10 10 +4-10 10 +8-10 10

GemaR 8 5 Abs. 2 und 3 der 34. BImSchV liegen bei der Berechnung der Larmpegel Lpgn
und Lyighe die Immissionspunkte an den Gebduden in einer H6he von 4 m uber Gelande
unmittelbar auf den Fassaden. Eine stockwerksbezogene Auswertung der Betroffenheiten
erfolgt nicht. Der Kartierungsumfang umfasst mindestens die Bereiche mit Pegeln von

° Lpen > 55 dB(A)
o LNight >50 dB(A)

Ausloseschwelle  fur die kurzfristige MalRnahmenplanung zur Bekdmpfung von
Larmschwerpunkten in Ludwigslust sind die vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen
Auslosewerte:

° Lpen > 65 dB(A)
° LNight > 55 dB(A)
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Ergdnzend sind auch die Ubrigen kartieren Bereiche zu prifen und in die
MaRnahmenplanung mit einzubeziehen. Ein unverhéltnismalig grolRer Aufwand fir
Einzelfallplanungen soll vermieden werden.

Nach § 47 d BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ruhige Gebiete gegen
eine Zunahme von Larm zu schitzen.

Anhaltspunkte fur die Einordnung der Pegelbereiche hinsichtlich ihrer Bewertung der
Belastung fir betroffene Einwohner sind in der Tabelle 2 aufgelistet.

Tabelle 2: Larmindizes fir die Umgebungslarmkartierungl

Pegelbereich Bewertung
> 70 dB(A) Lpen * > 60 dB(A) Lnight ~ Sehr hohe Belastung
65 - 70 dB(A) Loen 55 - 60 dB(A) Lnight ~ hohe Belastung
<65 db(A) Loen " < 55 dB(A) Lnight - Belastung / Belastigung

Larmbelastung, gemittelt Uber Tag, Abend und Nacht mit

*1 Loen Zuschlagen fiir den Abend und die Nacht

*2 Lnight Larmbelastung, gemittelt tiber die Nacht

Ein Vergleich der nach EU-Umgebungslarmrichtlinie berechneten L&rmpegel mit den
Grenz-, Richt- und Orientierungswerten zurzeit geltender deutscher Richtlinien ist aufgrund
der differierenden Berechnungsmethoden und -zeitrdume nicht zuldssig. Zudem werden in
Deutschland beim Schutz gegen Larm unterschiedliche Anwendungsbereiche (Verkehr oder
Anlagen), Vorschriften und Nutzungen vorgegeben. Eine Ubersicht der zurzeit geltenden
deutschen Grenz-, Richt- und Orientierungswerte ist Tabelle 3 zu entnehmen:

! Quelle: L&rmaktionsplanung — Information fur die Gemeinden in Baden-Wiirttemberg S.12, Landesamt fiir Umwelt,
Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW).
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Tabelle 3: Ubersicht geltender deutscher Grenz-, Richt- und Orientierungswerte im Bereich Schutz
gegen Larm?

. ' Besonderheiten:
Anwendungsbereich:| Verkehr Immissionsrichtwerle
Strallen, fiir seltene Ereignisse,
Quellen;|  Schienenwege, | Straen in der Baulast Industrie- und ZU_?mléu_tE g;’:g:s‘
g Gewerbeal Zeiten mif rer
SR des Bundes Hagen Empfindlichkett, Kriterien
ibr_einzelne Gerausch-
Vorschriften{  16.BImSchV | Lérmsanierung TA L&' spitzen
* Besonderheiten:
Immissionsrichtwerte
Immissionsgrenzwerte Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse,
Nutzung Kriterien fiir einzelne
Gerauschspitzen, sehr
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht differenzierts Baiirtei-
Krankenhauser 57 47 67 57 45 35 lungszeitraume
Schulen 57 47 &7 57 " lauteste (volle) Nacht-
Altenheime 57 47 67 57 For diese gt e keine stunde
Kurheime 57 47 67 57 “ auferhalb der Ruhe-

- iten / innerhalb d
Kurgebiete Fr diese Nutzungsarten gibt es keine 45 35 E?.:f?enzeilg:le aboer
Pflegeanstalten Immisslonegrenoveds. 45 35 - e der Ruh
reine Wohngebiete 59 | 49 | &7 | s7 50 35 oo | ettt dor
Wochenendhausgebiete Ruhezeilen sowie an

- - . X Sonn- und Feiertagen

Ferienhausgebiete Fir diese Nutzungsarten gibt es weder

- - “ bei zwei Werten gilt der
Cam plnf! platzneb\ele. zweite Wert fiir Industrie-,
allgemeine Wohngebiete 59 49 67 57 55 40 Gewerbe- und Freizeit-
Kleinsiedlungsgebiete 59 49 67 57 55 40 farm
besondere Wohngebiete Filr diese Nutzungsart gibt es weder " je nach Nutzungsart
Dorfgebiete 64 54 69 59 60 45
Mischgebiete 64 54 69 59 60 45 Stand: 03/2011
Kerngebiete 64 54 69 59 60 45 LARMKONTOR
Gewerbegebiete 69 59 72 62 65 50

— GmbH
Friedhofe
Klemgartenanlagen Fiir diese Nutzungsarten gibt es weder
Parkanlagen
Sond Brgabiele7
. N N Fiir diese Nutzungsart Fi iese Nutzungsart
Industriegebiete i cises Phutmguart giht o5 kelne 70 70 gibt es keine gibt es keine
g Immissionsgrenzwerte. Immissionsrichtwerte. Orientierungswerte.

2 Quelle: www.laermkontor.de
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2 KARTIERUNGSUMFANG

Die amtsfreie Stadt Ludwigslust befindet sich im Landkreis Ludwigslust-Parchim in
Mecklenburg-Vorpommern und besteht aus der Kernstadt sowie vier Ortsteilen. Die Stadt
hat 12.665 Einwohner (Stand: 03.08.2017) und erstreckt sich auf einer Flache von
78,36 kmz2,

Gegenstand der durchgefuhrten Kartierung, welche durch die Stadt Ludwigslust aufgrund
aktueller Verkehrsbelastungen eigenstandig durchgefuhrt wurde, ist eine Bestandsanalyse
der Verlarmung (Stand 2016) durch die folgenden auf der Gemarkung Ludwigslust
verlaufenden, vorhandenen Verkehrswege:

e Bundesautobahn: BAB A 14

e BundesstraBe: B5

e Landesstralie: L 073 (ehemals B 191)

e Landesstralie: L 072 (ehemalige B 106)

Alle weiteren StraRen innerhalb des Stadtgebiets erfiillten im Jahr 2016 nicht das Kriterium
einer Belastung von mehr als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr bzw. 8.200 Kfz/24h
und sind daher nicht Gegenstand der aktuellen Fortschreibung.

2.1 Kartierte Verkehrswege

Die Bundesautobahn (BAB) A 14 durchquert das Land Mecklenburg-Vorpommern von
Nord nach Sid und verbindet zurzeit die BAB A 20 mit der BAB A 24. Sie tangiert die
Stadt Ludwigslust an deren 0stlicher Gemarkungsgrenze. Nach der kompletten
Fertigstellung soll die BAB A 14 Wismar mit Dresden verbinden. Sie ist daher eine wichtige
Transitfernstrecke fur den Giiter- und Personenverkehr.

Die Bundesstrale B 5 verlauft in Ost-West-Richtung und bernimmt eine maRgebliche
uberregionale Verbindungsfunktion.

Durch die Freigabe der BAB A 14 auf der Gemarkung Ludwigslust wurde das bestehende
Strallennetz neu gegliedert. Die ehemalige B 106, welche in Nord-Siid Richtung und parallel
zur BAB A 14 verlief, wurde in eine Landesstrale umgewidmet (L 072). Des Weiteren
wurde die B 191 (Neustadter StralRe zwischen dem Knoten Kathe-Kollwitz Strale und AS
Ludwigslust) in die Landesstralie L 073 umgewidmet.

Auf Grund lhrer Einordnung als BundesfernstraBe bzw. LandesstraBen missen die
genannten Stralen Anforderungen erfullen, die an Uberregionale Stralen sowie
Vorrangstral3en gestellt werden:

e Hohe Leistungsféhigkeit mit der Aufnahme von Durchgangsverkehr,
insbesondere Schwerlastverkehr.

Die Landesstrale L 072 ist die Hauptverkehrsstralle von Ludwigslust und verlduft in Nord-
Sud Richtung. Am sudlichen Altstadtrand (Knoten Kéthe- Kollwitz- StralRe/ Grabower
Allee) bindet die L 072 an die Bundesstrale B 5 an und verbindet diese tber die AS Grabow
mit der BAB A 14.
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2.2

Eine Ubersicht Gber die der Larmkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie zugrunde
liegenden Verkehrsbelastungen o.g. Hauptverkehrsstralen kénnen den Anlagen 01 und 02
entnommen werden.

Zusammenfassung der Betroffenheiten durch Verkehrslarm

Betroffenheiten durch StraRenverkehrslarm

Insgesamt  sind in  Ludwigslust nach den Berechnungsvorschriften der EU-
Umgebungslarmrichtlinie entlang der kartierten Stral3en im

e Tagesmittel (Lpen > 55 dB(A)) 1.040 Einwohner und in den
e Nachtstunden (Lnight > 50 dB(A)) 650 Einwohner unmittelbar betroffen.

Die durch Verkehrslarm beeintrachtigte Flache (Lpen > 55dB(A)) entlang der Kartierten
Strallen auf der Gemarkung Ludwigslust betrégt rund 5,95 km2.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Betroffenheiten dargestellt. Die Auswertung erfolgt
anhand der VVorgaben der VBEB. Die dazugehorigen Rasterlarmkarten fir Lpgn und Liigne
sind den Anlagen 01 und 02 zu entnehmen.

Tabelle 4: Betroffenheiten in Ludwigslust durch StraRenverkehrslarm?®

Betroffenherten o aldenverke A
I—DEN [dB(A)] >55 >65 >75
GroRe [km?] 5,95 1,44 0,17
Wohnungen 430 90 -
Schulen - - _
Krankenhduser - - -
Lpen [dB(A)] >55 <60 >60 <65 >65 <70 >70 <75 >75
Einwohner 390 330 220 100 -
Lnight [dB(A)] >50 <55 >55 <60 >60 <65 >65 <70 >70
Einwohner 330 200 120 - -

Hinweis: Die Betroffenenzahlen sind mathematisch auf die nichste Zehnerstelle gerundet.

Nach Tabelle 4 liegen entlang der Kartierten StraRen im Gemeindegebiet der Stadt
Ludwigslust sowohl im Tagesmittel (Lpen: 320 Einwohner, entspricht ca. 30 % der
ermittelten betroffenen Einwohner) als auch in der Nacht (Lnighe: 320 Einwohner, entspricht
ca. 50 % der ermittelten betroffenen Einwohner) Larmschwerpunkte mit Betroffenheiten
oberhalb der Auslosewerte der Stadt Ludwigslust vor, fir die eine sehr hohe Belastung mit
potentiell gesundheitsgeféhrdender Wirkung gilt und eine Larmaktionsplanung erforderlich
wird.

Betroffenheiten durch Schienenverkehrslarm

Insgesamt sind in Ludwigslust nach den Berechnungsvorschriften der EU-
Umgebungsléarmrichtlinie entlang der kartierten Haupteisenbahnstrecke 6100 (Berlin-
Spandau - Hamburg-Altona) im

e Tagesmittel (Lpen > 55 dB(A)) 2.260 Einwohner und in den
e Nachtstunden (Lnight > 50 dB(A)) 1.650 Einwohner unmittelbar betroffen.

¥ Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet
worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebduden sind somit drei Schulgebdude in die Auswertung
genommen worden.

22.01.2018
Seite 10 von (23)



Larmaktionsplan Stadt Ludwigslust 22.01.2018
aufgestellt von Péyry Deutschland GmbH Seite 11 von (23)

2.3

Die durch Verkehrslarm beeintrachtigte Flache (Lpen > 55dB(A)) entlang der Kartierten
Haupteisenbahnstrecken auf der Gemarkung Ludwigslust betragt rund 12 km?.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Betroffenheiten dargestellt. Die Auswertung erfolgt
anhand der Vorgaben der VBEB. Die dazugehorigen Rasterlarmkarten fir Lpgn und Liigne
sind den Anlagen 03 und 04* zu entnehmen.

Tabelle 5: Betroffenheiten in Ludwigslust durch Schienenverkehrslarm?®

Betroffenherten d enenverke 5
LDEN [dB (A)] >55 >65 >75
GroRRe [kme] 12,02 2,79 0,75
Wohnungen 1.236 150 18
Schulen 2 - -
Krankenhduser 16 11 1
Lpen [dB(A)] >55 <60 >60 <65 >65 <70 >70<75 | >75
Einwohner 1.470 500 180 70 40
Lnight [dB(A)] >50 <55 >55 <60 >60 <65 >65<70 | >70
Einwohner 1.090 350 130 50 30

Hinweis: Die Betroffenenzahlen sind mathematisch auf die nichste Zehnerstelle gerundet.

Nach Tabelle 5 liegen entlang der kartierten Haupteisenbahnstrecken im Gemeindegebiet
der Stadt Ludwigslust sowohl im Tagesmittel (Lpen: 290 Einwohner, entspricht ca. 13 %
der ermittelten betroffenen Einwohner) als auch in der Nacht (Lnign: 560 Einwohner,
entspricht ca. 34 % der ermittelten betroffenen Einwohner) L&rmschwerpunkte mit
Betroffenheiten oberhalb der Auslésewerte der Stadt Ludwigslust vor, fur die eine sehr hohe
Belastung mit potentiell gesundheitsgefahrdender Wirkung gilt.

Der Vergleich der Anzahl durch Umgebungslarm betroffener Einwohner aus
StraBenlarm und Schienenldarm macht deutlich, dass die absoluten Betroffenheiten
durch Schienenverkehrslarm besonders im Beurteilungszeitraum Nacht deutlich
oberhalb derer aus dem Stral3enverkehrslarm liegen.

Zusammenfassung der Betroffenheiten durch Stralien- und Schienenverkehrslarm
(Gesamtlarmbetrachtung)

Insgesamt sind in Ludwigslust entlang den nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie zu
kartierenden Verkehrswege im

e Tagesmittel (Lpen > 55 dB(A)) 4.420 Einwohner und in den

e Nachtstunden (Lnight > 50 dB(A)) 3.270 Einwohner unmittelbar betroffen.
Die durch Stralen- und Schienenverkehr verldrmte Flache (Lpen> 55dB(A)) auf der
Gemarkung der Stadt Ludwigslust betragt 16,2 km?.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Betroffenheiten dargestellt. Die Auswertung erfolgt
anhand der Vorgaben der VBEB. Die dazugehdrigen Rasterlarmkarten fir Lpgn und Liighe
sind den Anlagen 05 und 06 zu entnehmen.

* Quelle: EBA-Larmkartierung, www.eba.bund.de; 30.06.2017

5 Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet
worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebduden sind somit drei Schulgebdude in die Auswertung
genommen worden.
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2.4

Tabelle 6: Betroffenheiten in Ludwigslust durch StraRen- und Schienenverkehrslarm®

Betroffenheiten durch StraRen- und Schienenverkehrslarm

Lpen [dB (A)] >55 >65 >75
GroRe [kn¥] 16,2 3,88 0,78
Wohnungen 1.820 250 10
Schulen 2 - -
Krankenhduser 16 11 1
Lpen [dB(A)] >55 <60 >60 <65 >65 <70 >70 <75 >75
Einwohner 2.760 1.050 410 170 30
Light [0B(A)] >50 <55 >55 <60 >60 <65 >65 <70 >70
Einwohner 2.220 740 240 50 20

Nach Tabelle 6 wurden entlang der kartierten Verkehrswege auf dem Gebiet der Stadt
Ludwigslust sowohl im Tagesmittel (Lpen > 65 dB(A)): 610 Einwohner) als auch in der
Nacht (Lnigne >55dB(A)): 1.050 Einwohner) Einwohner ermittelt, die eine hohe
Larmbelastung durch Pegel oberhalb der Auslosewerte der Stadt Ludwigslust erfahren, flr
die eine Larmaktionsplanung erforderlich wird.

Der deutlich héhere Anteil larmbelasteter Einwohner resultiert aus dem Schienenverkehr,
wie der Vergleich der zuvor einzeln aufgefiihrten Statistiken fur Schienen- und
Strallenverkehr zeigt.

Ermittlung von Larmschwerpunkten aus dem StralBenverkehr (Hotspots)

Zur ldentifizierung und Bestimmung der L&rmschwerpunkte innerhalb  des
Untersuchungsgebiets wird eine sogenannte ,,Hotspotanalyse* durchgefiihrt. Diese wird mit
Hilfe der Hotspot-Karten visualisiert. Dieses Vorgehen ist notwendig und wichtig, da es
dazu dient, mogliche larmmindernde MaRnahmen hinsichtlich der 6konomischen Wirkung
mittels einer Kosten-Nutzen-Analyse, bei vorliegenden Kostenschétzungen, bewerten zu
kdnnen.

Die Ermittlung von Larmhotspots geschieht anhand der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle (Lpen > 70 dB(A) und Lyigne > 60 dB(A)). Es werden solche
Bereiche identifiziert, in denen Menschen durch Umgebungslarm oberhalb dieser
Schwellenwerte betroffen sind.

Die graphische Darstellung der Hotspots fir den Strallenverkehr in den Abbildungen 1 und 2
erfolgt mittels einer Farbskala, um so eine Vergleichbarkeit und Gewichtung von Hotspots
untereinander zu ermdglichen. Eine grine Farbgebung ist gleichbedeutend mit einer
vergleichsweise geringen Anzahl betroffener Einwohner an dieser Stelle, wogegen der
Farbton Lila eine entsprechend hohe Anzahl betroffener Einwohner darstellt.

In Ludwigslust konnten insgesamt vier (zusammenhdngende) Hotspots mit jeweils
mindestens 40 betroffenen Einwohnern Uber den genannten Schwellenwerten ermittelt
werden, jeweils zwei flr das Tagesmittel Lpen und zwei flr den Nachtzeitraum Lyigne. Die
Gesamtzahl der betroffenen Personen je Hotspot reicht von 40 bis 60 Einwohnern.

® Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet
worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebduden sind somit drei Schulgebdude in die Auswertung
genommen worden.

22.01.2018
Seite 12 von (23)
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Tabelle 7: Larmschwerpunkte (Hotspots - Tag / Nacht)
Hotspot Lpen > 70dB(A)

Einwohner

Hotspot Lyign: > 60 dB(A)
Einwohner 60 60

Hinweis: Die Betroffenenzahlen sind mathematisch auf die nichste Zehnerstelle gerundet.

Als Hauptlarmschwerpunkte wurden die innerhalb der Kernstadt gelegenen Bereiche entlang
der untersuchten Hauptverkehrsachsen Clara-Zetkin-Stral3e / Lindenstrale (B 5) sowie an
der Kathe-Kollwitz-StralRe (L 072) identifiziert. Hinzu kommen einige rdumlich weniger
zusammenhéngende Geb&ude mit Pegeln oberhalb der Schwellenwerte 70/60 dB(A), entlang
der Grabower Allee (B 5), Neustédter StraRe (L 073) und Kathe-Kollwitz-StraRe (L 072) im
nordlichen Stadtgebiet.

Ursache fur die Hotspots ist jeweils die unmittelbare Néhe des Verkehrswegs zu den
Wohngebéduden. Die dichte Blockrandbebauung innerhalb des Stadtkerns flihrt zudem zu
erhdhten Pegeln durch Reflektionen an den stralRenseitigen Fassaden.

Fur die ermittelten Larmschwerpunkte besteht dringender Handlungsbedarf zur Priifung von
MaRnahmen die die Anzahl Betroffener verringern. Die Abbildungen auf der folgenden
Seite zeigen die ermittelten Hotspots ausgehend vom StralRenverkehrslarm.
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2.5 Industrie und Gewerbeldarm

Industrie- und Gewerbegeldande sind nicht den Hauptlarmquellen nach § 47 b Nr. 3 bis 5
BImSchG zuzuordnen und daher nach 8 4 Absatz 1 der 34. BImSchV nur in die
Ausarbeitung der Larmkarten von Ballungsrdumen zu integrieren.

3 MASSNAHMENPLANUNGEN

Kernelement des Aktionsplanes ist ein mit allen Behorden und der Bevolkerung
abgestimmter MaRnahmenkatalog, der mogliche Larmminderungsmalinahmen mit deren
Wirkung fur die betroffenen Einwohner auffiihrt. Besonders an Larmschwerpunkten ist es
sinnvoll kurz- oder mittelfristige MaRnahmen zu ergreifen, die zu einer L&rmminderung
beitragen. Jedoch zielen der Larmaktionsplan wund die darin aufgenommenen
Larmminderungsmalnahmen nicht nur auf die Larmschwerpunkte ab, sondern stellen
vielmehr einen langfristigen, strategischen Plan zur Verringerung der Verlarmung durch
Verkehr dar.

Die im Léarmaktionsplan genannten Mallnahmen zum Schutz der Bevdlkerung sind als
Mallnahmenpaket gegeniiber Verkehrslarm zu sehen. Die zeitliche Einteilung der
vorgesehenen MaRnahmen richtet sich in erster Linie nach der machbaren kurzfristigen
Umsetzung und den dazugehérigen Kosten. Sollten durch Sonderprogramme der
Baulasttrager jedoch Gelder zur Verfugung gestellt werden, kénnen Malinahmen die zu
einem spateren Zeitpunkt vorgesehen waren auch friiher umgesetzt werden.

3.1 Vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung

Die Stadt Ludwigslust und die zustandigen Baulasttrdger haben in den letzten Jahren
verschiedene LarmminderungsmaRnahmen auf den Weg gebracht und erfolgreich umgesetzt
(in Klammern das Jahr der Umsetzung). Die in blau dargestellten L&rmschutzmalnahmen
wurden im Zuge der Erstellung der 1. Stufe des Larmaktionsplanes umgesetzt.

Einen Uberblick der vorhandenen L&rmschutzmalnahmen an StraBen sowie deren
Wirkungen sind in Tabelle 8 aufgefiihrt.

Tabelle 8: Vorhandene und umgesetzte LarmschutzmalRinahmen in Ludwigslust

vorhandene LarmschutzmafBnahmen

Strale

Geschwindigkeitsbeschrankungen - Einfihrung von Tempo 30 km/h

L 072 - Kathe-Kollwitz Stral3e (ehemalige B 106) — bis April 2017

L 072 - Wdbbeliner Strale (ehemalige B 106) - bis April 2017

B5 - zwischen Schlachthofweg — Frieseweg

B5 - zwischen OE Ludwigslust ab Hohe Wohnbebauung (Mehrfamilienhauser)
Parkviertel und Ubergang zur Kleingartenanlage bis zur Einmiindung Helene- von-
Bulow- Straf3e fir Sattelkraftfahrzeuge und Lastkraftwagen mit Anhanger (VZ 274-53
i.V.m. ZZ 1048-15 (2010)

Larmsanierungsprogramm des Bundes (Schallschutzfenster)
Kéathe-Kollwitz Stral3e (ehemalige B 106)
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Sanierung folgender StraRenzuge:

Breite Strafl3e (2012/2013)

LO7 OD Kummer (2014/2015)

Sanierung der Briickeniibergange durch larmmindernde Elemente an der Hochbriicke
(2007)

Bruckeniibergange und Fahrbahnbelag Hochbriicken & Kéthe- Kollwitz- Stral3e (2013)

Verkehrslenkung
Eroffnung eines Teilstiicks der BAB A 14 zwischen AK Schwerin und AS Grabow
(2015)

Verkehrslenkung

Ansprache SBA Schwerin zur Veranderung der Ausweisung der Verkehrsfiihrung
LO7/-L072 in Richtung A14/ GroR3 Laasch (Verkehrsverlagerung aus Stadtgebiet)
(2016)

Verkehrsverstetigung

Nachtabschaltung der Lichtsignalanlagen zwischen den Knotenpunkten LO72/L073
(Breite Straf3e/ Kathe- Kollwitz- StraRe) und LO72/B5 (Grabower Allee/ Grabower
Chaussee bis Hohe Amtsgericht)

3.2 Geprdufte aber nicht umsetzbare/sinnvolle Malinahmen

Im Rahmen der MalRnahmenfindung und -uberprifung zur Larmminderung in Ludwigslust
haben sich einige grundsatzlich mdogliche MaRnahmen als nicht sinnvoll bzw. nicht
umsetzbar herausgestellt.

Der Einsatz von L&rmschutzwénden entlang der Ortsdurchfahrten bzw. im Innenstadtbereich
scheidet grundsatzlich aufgrund der baulichen Verhaltnisse (beengter Stralenraum) und
unter Berticksichtigung des stadtebaulichen Gesamtbildes aus. Verschiedene stadtebauliche
MalRnahmen zur Reduzierung der Larmbel&stigungen wie

e Schliefung von Freiflachen zur Abschirmung dahinter liegender Flachen
e Anordnung gewerblicher Nutzungen entlang der StralRe

e Grundrissbindungen (larmunempfindliche Nutzungen zur Stral3e hin)

lassen sich aufgrund der Grundstlicksverhaltnisse und der gewachsenen Struktur im Bestand
meist nicht ausreichend verwirklichen. Ausschliellich fir den Fall eventueller
Erschliefungen neuer Bauflachen sowie beim Neubau von Gebduden, kann ber eine
Grundrisshindung sowie Geb&udegestaltung und -anordnung in den Bebauungsplanen
direkter Einfluss auf die Immissionssituation genommen werden.

3.3 Geplante UberprifungsmaBnahmen zur Larmminderung

Nach Vorliegen der Analyseergebnisse sind in Abstimmung mit der Stadt Ludwigslust
unterschiedliche Vorschlage zur Verringerung der Larmbel&stigungen besprochen worden.
Die vorgeschlagenen Malinahmen werden in unterschiedliche Umsetzungsstufen eingeteilt.
Zudem werden die fir die Umsetzung zustdndigen Behdrden benannt (Anlage 7). Die
Umsetzung der nachfolgend genannten L&rmminderungsmalinahmen soll gepriift werden,
um in den kommenden finf Jahren (kurzfristiger Zeitraum) die Bevolkerung vor
Umgebungslédrm zu schiitzen bzw. dessen Wirkung abzumindern / zu verringern. Die unten
genannten  Malinahmen  erfolgen  unter  Berlcksichtigung der  Ziele des
Verkehrsentwicklungsplan 2025 (VEP) der Stadt Ludwigslust.

a) Uberprufung  der  Tatbestandsvoraussetzungen  fir  die Umsetzung
straRenverkehrsrechtlicher MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung gegen Larm
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(hier: Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h / 40 km/h) durch die untere
Strallenverkehrsbehorde :

e L 072 vom Ortseingang (Wo6bbeliner StralRe) bis zur Einmindung B 5

b) Uberprifung / Ermittlung des tatsachlichen Handlungsbedarfs zur Umsetzung
passiver Schallschutzmanahmen an Gebduden

e entlang der B 5, der L 073 und der L 072

c) Im Rahmen anstehender Fahrbahnsanierungen Uberpriifung des Einbaus eines
larmoptimierten Asphalts:

e B 5 (Clara-Zetkin-StraRe) im Bereich der Stadtkirche
e entlang der L 072 und der L 073

d) Sensibilisierung von Offentlichkeit/ Bewohnern fir das Thema Larm in
Zusammenarbeit mit der Burgerinitiative (gemeinsame Infoveranstaltungen,
Aktionen im Stadtgebiet)

Als mittel- bis langfristige MaRnahmen (> 5 Jahre) sind die nachfolgend aufgefiihrten
Punkte anzusehen:

e) Neubau einer sudlichen Stadtumfahrung von der B 5 zur B 191/ Karstadt
f) Neubau der Bahnhofsunterfiihrung zwischen Bahnhofsvorplatz und der LO72.

g) Bei der ErschlieBung neuer Bauflachen sowie beim Neubau von Geb&uden kann tber
eine  Grundrissbindung sowie Gebdudegestaltung und -anordnung in den
Bebauungsplénen direkter Einfluss auf die Immissionssituation genommen werden.

h) Uberpriifung einer Anderung des StraRenquerschnitts (Riickbau und/oder
Umgestaltung) an den maRgeblichen Hotspots bzw. Ortsdurchfahrten.

i) Umsetzung von Mallnahmen zur Forderung des nicht motorisierten
Individualverkehrs (z. B. Planungen zum Nahverkehr, Forderung des Radverkehrs,
etc.) zur allgemeinen Reduzierung des MIV und Umsetzung der festgelegten
MaRnahmen des Verkehrsentwicklungsplans aus diesem Bereich.

3.4 Erlauterungen und Hinweise zu den geplanten Malinahmen und deren Wirkung

a) Die Anordnung von MalRnahmen zur Beschréankung und zum Verbot des flieRenden
Verkehrs mit dem Ziel der L&rmminderung setzt voraus, dass die Tat-
bestandsvoraussetzungen des 845 StVO vorliegen. Demnach dirfen entsprechende
Malinahmen nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen Ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der genannten Rechtsglter, wie den Schutz der Bevoélkerung vor
Larm und Abgasen, erheblich Ubersteigt. Fur die Prufung, ob diese
Tatbestandsvoraussetzungen vorliegen, stellen die Richtlinien fur
straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungshilfe dar. Dieser Tatbestand ist
erfullt, wenn eine Uberschreitung der in den Larmschutz-Richtlinien-StV
dargestellten und nach der deutschen Berechnungsvorschrift ,,Richtlinie fur den
Larmschutz an Strallen - RLS 90* berechneten Richtwerte vorliegt. In Kapitel 2.3
der Ldarmschutz-StV heilt es zusétzlich, dass durch straBenverkehrsrechtliche
MalRnahmen der Beurteilungspegel unterhalb des entsprechenden Richtwertes
abgesenkt werden, mindestens jedoch eine Pegelminderung von 3 dB(A) bewirken
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soll, was bei einer Reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 in der Regel zutrifft
(durchschnittlich ca. 2,5 dB(A)). Ab einer berechneten Pegeldifferenz von 2,1 dB(A)
- aufgerundet 3 dB(A) - kdnnen stralienverkehrsrechtliche Malinahmen geeignet
sein.

Vorgaben zu Voraussetzungen einer Abwagung und Anordnung verkehrsrechtlicher
MaRnahmen wie das Erreichen bestimmter La&rmwerte sind in der StVO jedoch nicht
enthalten, so dass die Vorgaben durch Verwaltungen oder im Streitfall durch die
Rechtsprechung festgelegt werden (mussen). Als Orientierungshilfe fir die
Entscheidung Uber die Umsetzung verkehrsrechtlicher MalRnahmen hat das
Bundesverkehrsministerium die - L&rmschutz-Richtlinien-StV herausgegeben.

Die in den L&rmschutz-Richtlinien-StV unter Nr. 2.1 dargestellten Richtwerte sind
nach ,,hochstrichterlicher Rechtsprechung dahingehend zu interpretieren, dass bei
Uberschreiten dieser Werte von einer Reduzierung des Ermessens hin zu einer
Pflicht zum Eingreifen auszugehen ist. Diese Werte stellen demnach keine
Eingriffsschwelle dar. Verkehrsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden sind bereits
bei deutlich niedrigeren Werten ermessengerecht zu priifen.’

Aufgrund der ermittelten Immissionspegel von 60 dB(A) in der Nacht oder héher sowie
70 dB(A) fir den Zeitbereich Lpgny wurde bereits im Vorfeld des vorliegenden
Larmaktionsplans eine Uberpriifung der ortlichen Gegebenheiten sowie der Wirksamkeit
einer Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h an den genannten
StraRenabschnitten durchgefiihrt®. Grundlagen dieser Uberpriifung waren grundsatzlich

e wie zuvor erwédhnt eine Berechnung nach der RLS 90 mit einer
gebdudescharfen sowie stockwerksweisen Auswertung und

e ceine Aussage zur HoOhe der erreichten Pegelminderung durch die
Temporeduzierung.

Im Ergebnis der Berechnungen wurde festgestellt, dass die Tatbestandsvoraussetzungen
nach Larmschutz-Richtlinien-StV fir die Umsetzung einer Geschwindigkeitsbeschréankung
auf den untersuchten Stralenabschnitten gegeben sind. Dies wird auch durch die
Ausweisung der Hotspots erneut festgestellt.

b) LarmschutzmalBnahmen an bestehenden Bundesfern — und Landesstralen in der
Baulast des Bundes werden als freiwillige Leistung auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelung gewéhrt. Zustdndig fir deren Umsetzung ist im
Bereich der Stadt Ludwigslust das Stralenbauamt Schwerin. Dabei konnen
Strallenabschnitte saniert werden, bei denen Larm die nach der deutschen
Berechnungsvorschrift ,,Richtlinie fir den L&rmschutz an Stralen - RLS 90
ermittelten Sanierungswerte (Allgemeine Wohngebiete) von 67 dB(A) tags und/oder
57 dB(A) nachts Uberschreitet. Basierend auf den Ergebnissen von Larmkartierungen
werden die am hdchsten belasteten StraBenabschnitte saniert. Die Malinahmen
hierfir umfassen den Bau von Larmschutzwallen und L&rmschutzwénden,
MaRnahmen durch Verkehrslenkung und -beschrankungen oder auch die
Bezuschussung von Larmschutzfenstern. Oder aber auch bei etwaig notwendigen
ErhaltungsmalRnahmen auch auf die Verwendung von larmmindernden
Asphaltdeckschichten. Sie kénnen Larm bereits an der Quelle reduzieren (Quelle:

" vgl.: Verkehrsbeschrankungen zum Schutz vor Larm und Larmschutz-Richtlinien-StV 2007, Karsten Sommer, in
Larmbekampfung Nr. 2 Méarz 2009

® Kohlen & Wendlandt, Applikationszentrum Akustik, Schalltechnische Untersuchung GP1168/16; L072 / Ortsdurchfahrt
Ludwigslust; Ermittlung und Darstellung der Wirksamkeit verkehrsrechtlicher Mallnahmen zur Minderung des
Verkehrslarms im Bereich der OD Ludwigslust, September 2016
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MVI). Der Bau von L&rmschutzwéllen oder La&rmschutzwénden scheidet entlang der
genannten Strallenabschnitte aufgrund der ortlichen Gegebenheiten aus. Auf diesen
Teilabschnitten kommen kurzfristig nur MaBBnahmen der Verkehrsbeschrdnkung
(Tempo 30 / 40) oder die Bezuschussung von Larmschutzfenstern in Frage. Mittel-
bis langfristig ist unter Punkt c) der geplanten Mallnahmen im Rahmen von
anstehenden  Sanierungsarbeiten auch die  Verwendung larmmindernder
Asphaltdeckschichten zu prifen. Da der Einsatz einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht erst ab einer Geschwindigkeit von 40 km/h (ab hier dominiert
das Abrollgeréusch die Motorengeréusche) seine volle Wirkung entfalten kann, ist
die gleichzeitige Umsetzung einer Geschwindigkeitsbeschrdnkung und der Einsatz
eines larmoptimierten Asphalts zu hinterfragen.

c) Im Rahmen kinftig durchzufihrender  Fahrbahnsanierungen  besonders
hochbelasteter Stadtstralen wird aufgrund der guten Erfahrungen (Reduzierung der
Rollgeréusche) der Einbau eines larmoptimierten Asphalts angestrebt. Nach ersten
positiven Erfahrungsberichten verschiedener Kommunen in NRW liegen die
erzielbaren Pegelminderungen im Mittel bei 4-6 dB(A) fir Pkw und 2-3 dB(A) flr
Lkw. Allerdings sind die Herstellungskosten fur einen larmoptimierten Asphalt im
Vergleich zu einer herkémmlichen Asphaltdecke hoher, da im Rahmen einer
Sanierungsmafinahme neben der Deckschicht auch die Binderschicht ausgetauscht
werden muss.

d) Die Erfahrung aus der Bearbeitung anderer Larmaktionspléne hat gezeigt, dass in der
Bevolkerung Bereiche als Larmschwerpunkte wahrgenommen werden, die
rechnerisch nicht erfasst werden (konnen). Beispielsweise werden WohnstraRRen als
Umgehungsrouten / Abkilrzungen genutzt, Geschwindigkeiten werden nicht
eingehalten oder larmende Stralenabldufe miussten repariert werden. Durch
verschiedene MalRnahmen wie Einbauten oder Schwellen zur Verkehrsberuhigung,
durch Geschwindigkeitsanzeiger oder -messgerdte kann den genannten Problemen
entgegnet werden.

e) Durch den Neubau einer sudlichen Stadtumfahrung soll eine Entlastung der
Ortsdurchfahrt der B 5 erreicht werden. Insbesondere der Schwerverkehr soll damit
auf weniger sensible Auf3erortsstralien verlagert werden. Diese Neubaumalinahme ist
im Bundesverkehrswegeplan (2030) als weiterer Bedarf gelistet.

f) Um die Trennwirkung der Bahnstrecke zwischen den 0Ostlichen und westlichen
Stadtgebieten zu verringern, ist eine neue Bahnunterfihrung zwischen dem
Bahnhofsvorplatz und der LO072 geplant. Die verkehrliche Wirkung dieser
Neubaumalinahme ist die Verbesserung der Erreichbarkeit des Klinikums, eine
Optimierung der Streckenfilhrungen des OPNV sowie eine Verkiirzung der Wege
von Anwohnern des Bahnhofsquartiers.

g) Eine Verbesserung der Larmsituation innerhalb von Gebduden kann langfristig im
Rahmen der Bauleitplanung erfolgen. So ist es moglich, im Zuge von anstehenden
Neubauten oder NeuerschlieBungen diese planerisch der Immissionssituation
anzupassen. Uber eine Grundrissbindung kann festgelegt werden, zur StraRe hin nur
solche Nutzungen vorzusehen, die larmunempfindlich sind (z.B. Badezimmer,
Kiiche). Uber die Einflussnahme auf Gebaudegestaltung und Bauweise (z.B. wenige
Fenster auf der ,,StraBenseite oder Gewerbe und Buronutzung zur StraRe hin,
Wohnnutzung nur in der rickseitigen Geb&udehélfte) ist eine Anpassung an die
Immissionssituation maoglich. Eine Reduzierung des Umgebungslarms selber kann
mit diesen MaRnahmen nicht erreicht werden.
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Uber eine geschlossene Bauweise kann jedoch eine Abschirmung des
Umgebungslérms fiir dahinter liegende Gebaude und Innenhdéfe erreicht werden.

h) Des Weiteren besteht die Mdglichkeit, durch die Anderung des StraRenquerschnitts,
beispielsweise durch Einbauten® oder Umgestaltung, eine Reduzierung der
Verkehrsbelastung bzw. -geschwindigkeit zu erreichen, um somit die Larmbelastung
Zu minimieren.

Folgende Moglichkeiten kommen hierbei in Frage:
e Einrichtung von Verkehrsinseln an den Ortseingédngen

e StraBenraumgestaltung (z.B. Pflanzen von Baumen) und dadurch optische
Verkleinerung des Querschnitts

1) Zur Entlastung des Stral3enverkehrsnetzes sollten verstarkt MaRnahmen in folgenden
Bereichen umgesetzt werden:

e Starkung des offentlichen Nahverkehrs und

e Forderung des Rad- und FuBgangerverkehrs
unter Berucksichtigung der im Verkehrsentwicklungsplan genannten MalRnahmen.

3.5 Kostenabschatzung der MalRnahmen

Die oben beschriebenen Mallnahmen koénnen zwar anhand Uberschlagiger
Grobkostenschétzungen finanziell beschrieben werden, jedoch ist die Anzahl der durch die
einzelnen Malinahmen entlasteten Personen teilweise schwer valide abzuschatzen. Daher
wird fur jede der einzelnen Malinahmen im Malinahmenkatalog Uber die Auswertung der
betroffenen Geb&aude die Anzahl der entlasteten Personen grob abgeschatzt (Anlage 7). Von
einer Entlastung wird dann ausgegangen, sobald der Larmpegel sinkt, wobei die HOhe der
Larmpegelentlastung keine Rolle spielt.

3.6 Festlegung Ruhiger Gebiete

Ein weiteres wichtiges Ziel der Larmaktionsplanung ist es, Gebiete vor einer Zunahme des
Larms zu schutzen. Ruhige Gebiete zeichnen sich durch eine sehr geringe Larmvor-
belastung bzw. aufgrund ihrer Fl&chennutzung als besonders larmsensibel aus. Verbindliche
Vorgaben von Seiten der Gesetzgeber fir die Auswahl oder Festlegung von ruhigen
Gebieten gibt es nicht, so dass in Abh&ngigkeit von der FlachengroRe und Flachennutzung
einer Kommune grofRe Handlungsspielrdume bestehen konnen. Die ,,Ruhigen Gebiete*
sollen vor einer Zunahme des L&rms geschutzt werden. Generell sollen aber Planungen, die
larmsteigernde  Wirkung in ,,Ruhigen Gebieten“ haben oder Neuansiedlung von
larmrelevanten Anlagen oder Einrichtungen vermieden werden. Dabei geht es dem
Richtlinien- und Gesetzgeber bei den ,Ruhigen Gebieten* in erster Linie um die
Vermeidung der Larmzunahme und weniger um eine Verringerung der vorhandenen
Larmbelastung. Somit sind auch keine expliziten aktiven Larmschutzmanahmen fir die
jeweiligen Gebiete vorgesehen.

% Eine Verengung des StraRenquerschnitts durch Einbauten fiihrt in der Regel zu einer Verminderung der gefahrenen
Geschwindigkeiten, kann aber gleichzeitig bei hohem Verkehrsaufkommen durch haufigeres Anfahren und Abbremsen zu
erhdhten Larmbelastungen fihren.
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Zur Orientierung, ob ein Gebiet als ,,ruhig” eingestuft werden kann, werden hé&ufig die
folgenden Erfahrungswerte’® herangezogen und mit den vorliegenden Larmkarten
verglichen:

e Sehr ruhiges Gebiet Lpey < 40 dB(A)
e Ruhiges Gebiet Lpgn < 50 dB(A)

e Ruhiges Gebiet Lpen < 55 dB(A) (auRerhalb kartierungspflichtigem Bereich) und
definierbare Mindestgrolie

e Relativ ruhiges Gebiet Lpgn - 6 dB(A) zum Umfeld
e Ruhige Achse >1.000 m

Auf der Gemarkung der Stadt Ludwigslust konnen auf Basis der Rasterlarmkarte fr den
Gesamtverkehrslarm wenige Bereiche ermittelt werden, die nach zuvor genannten Kriterien
sinnvoll als ruhiges Gebiet einzustufen ware. In der Stadt Ludwigslust fallen unter anderem
folgenden Bereiche in die Kategorie ,,Ruhiges Gebiet*:

e SchloRpark
e Ortsgebiet von Techentin

Ergénzend hierzu kdnnen auch besonders schiitzenswerte Wohngebiete und Grinflachen /
Parkanlagen als Erholungsflachen festgelegt werden, um diese Gebiete vor weiterer
Verlarmung zu schiitzen. Diese Flachen sollten von der Bevolkerung als ,,ruhig* empfunden
werden und 6ffentliche zugdnglich sein. In Ludwigslust betrifft dies insbesondere

e Parkflache Alter Forsthof und
e Platzfolge/ Griinachse Bassin — Kirchenplatz

Die hier aufgefiihrten Gebiete sind als kommunalpolitische Zielsetzung zu sehen. Daher
sollten diese Gebiete innerhalb der Bauleitplanung der Stadt Ludwigslust bei der Planung
und im Rahmen der dann erforderlichen Abwé&gung bericksichtigt werden
(Flachennutzungsplan, Bebauungsplanverfahren, etc.)

Ein Verbot von mdoglicherweise larmerhéhenden MalRnahmen oder Planungen ist damit
allerdings nicht verbunden, sondern es gelten die gultigen einschldgigen Rechtsvorschriften.

4 OFFENTLICHKEITS- UND BAULASTTRAGERBETEILIGUNG

Wichtiges Anliegen des L&rmaktionsplanes ist die Beteiligung der Einwohner und
Betroffenen vom Umgebungslarm. Aufgrund der direkten Betroffenheiten der Bevolkerung
und einhergehend mit ihrer Kenntnis der Situation vor Ort soll die Bevolkerung umfassend
und aktiv an der Gestaltung des Larmaktionsplanes mitwirken. Die Offentlichkeit soll mit in
die Aktionsplanung eingebunden werden durch:

e Fruhzeitige Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager oOffentlicher Belange
vom 16.10.2017 — 17.11.2017

10 Umweltbundesamt / EA.UE, LK Argus GmbH, konsalt GmbH, Larmkontor GmbH: Silent City — Ein Handbuch zur
kommunalen Larmminderung, Berlin 2008 sowie

Planungsbiiro Richter-Richard, Préasentation: Hinweise fur die erfolgreiche Aufstellung und Umsetzung von
Larmaktionsplanen, Umgebungslarm-Tagung 2012
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e Vorstellung im Ausschuss fir Bau, Umwelt und Energie der Stadt Ludwigslust am
30.01.2018

e Beschluss der Offenlage in der Stadtvertretung am 21.02.2018

e Offenlage im Rathaus der Stadt Ludwigslust und erneute Beteiligung der Behérden
und sonstigen Tréager 6ffentlicher Belange vom 19.03.2018 — 23.04.2018

Der hier vorliegende Larmaktionsplan der Stadt Ludwigslust wurde von der Stadtvertretung
am 30.05.2018 beschlossen.

Er wird spatestens 5 Jahre nach der Aufstellung und danach ebenfalls alle 5 Jahre
fortlaufend durch die beteiligten Behorden auf Umsetzungsgrad, Wirksamkeit und
Fortfihrung der MaRnahmen bzw. um Ergénzung von MaRnahmen tberprift. Des Weiteren
wird zu diesem Zeitpunkt auch eine Analyse der vorhandenen Verkehrsbelastungen
durchgefuhrt und die aktuelle Stadtentwicklung bertcksichtigt.

31.05.2018, Ludwigslust
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¢ Anlage 07: MaRnahmenkatalog
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vorgesehene oder zu priifende Larmminderungsmaf3nahme

kurzfristige MaRnahmen ( Zeithorizont < 5 Jahre)

Einordnung

Wirkung

geschatzte Anzahl der
entlasteten Personen

Zustandige Behorde

Uberpriifung einer Geschwindigkeitsreduzierung

Verkehrsplanung /

Verringerung der Emissionen um bis

auf Tempo 30 km/h / 40 km/h stral3enverkehrsrechtliche zu 3 dB(A) innerhalb der mind. 150 grt]::rrsinverkehrsbehdr de

- L 072 vom Ortseingang (Wd&bbeliner StraRe) bis zur Einmiindung B 5 Anordnung Ortsdurchfahrt

Uberpriifung der Tatbestandvoraussetzung zur Umsetzung passiver .

Larmschutzmalnahmen: Passive Schallschutzmainahmen k.A StraRenbauamt Schwerin /

- entlang der B 5, der L 073 und der L 072

Larmsanierung

(Einhaltung/Unterschreitung
Sanierungswerte)

(je nach Umsetzungsgrad)

Stadt Ludwigslust

Im Rahmen anstehender Fahrbahnsanierungen Uberpriifung des Einbaus
eines larmoptimierten Asphalts

- B 5 (Clara-Zetkin-Strafe) im Bereich der Stadtkirche

- entlang der L 072 und der L 073

Larmsanierung

Verringerung der Emissionen um bis
zu 3 dB(A) innerhalb der
Ortsdurchfahrt

k.A
(je nach Umsetzungsgrad)

StralRenbauamt Schwerin /
untere
StralRenverkehrsbehorde /
Stadt Ludwigslust

Sensibilisierung von Offentlichkeit/ Bewohnern fiir das Thema Larm in
Zusammenarbeit mit der Birgerinitiative (gemeinsame Infoveranstaltungen,
Aktionen im Stadtgebiet)

Information

Information der Bevdlkerung und
Einbeziehung in die weiteren
Planungen im Rahmen der
strategischen
Larmminderungsplanung

langfristige MaRnahmen ( Zeithorizont > 5 Jahre)

Stadt Ludwigslust

Entlastung der Ortsdurchfahrt

Neubau einer siidlichen Stadtumfahrung von der B 5 zur B 191/ Karstadt Verkehrsplanung (B 5) insbesondere vom StraRenbauamt Schwerin
Schwerverkehrs
Neubau der Bahnhofsunterfiihrung zwischen Bahnhofsvorplatz und der L 072  |Verkehrsplanung . KA Stadt Ludwigslust / Bahn AG
(je nach Umsetzungsgrad)
Stadtentwicklung - Verbesserung der Situation der

Neubauten oder NeuerschlieBungen planerisch der Immissionssituation

MaRnahmen im Rahmen der |angrenzenden Bebauung sowie der k.A Stadt Ludwigslust
anpassen . . .
Bauleitplanung dahinterliegenden Bebauung
. StralRenbauamt Schwerin /
Verringerung der gefahrenen untere
Uberpriifung der StraRenquerschnitte zur Reduzierung der Geschwindigkeit Verkehrsplanung Geschwindigkeiten insbesondere an k.A .
S 2 StralRenverkehrsbehorde /
den Ortseingangen )
_ Stadt Ludwigslust
Umsetzung der MaBnahmen aus dem Verkehrsentwicklungsplan, u.a Anderung in der Verteilung des
Steigerung der Attraktivitat des Rad- und Fussgangerverkehrs durch neue Verkehrsaufkommens zugunsten des Stadt Ludwigslust /
g g gang Verkehrsplanung o6ff. Personennahverkehrs (OPNV) und k.A g

Verbindungen im Netz, Erneuerung Wegeleitsysteme, barrierefreier Umbau
Bushaltestellen

FuRganger- und Radverkehrs usw.
(NMIV)

Verkehrsbetriebe
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